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Funktionsrahmen
(in Bearbeitung)

Dargestellter Umfang:
Ausgewählte Blöcke: ABK, APP, FB, FDEF, FW

System:
Projekt: Funktionsrahmen für EA888 2.0L ULEV MED17.5
Projektnummer: 5-4420.13/D175X56H_M08C0;2

Bearbeiter: Damian Koenig
Abteilung: GS-EC/ESI1
Telefon: 24545
Ausgabedatum: 18.JUL.2007

Programmstand: (Vorgänger : D175X56H_M08C0)
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Inhaltsverzeichnis: Sektionen
Seite Sektion Version Bezeichner

5100 A2D 1.10.0 Analog nach Digital Konverter
4548 ACCECU_ACC 20.32.0 Verarbeitungsprozeß für die Signale des ACC-Steuergerätes
535 ACCECU_ENG 20.10.0 CAN-Botschaft ACC-System.

3526 ACCI_CALCREQ 2.110.0 Berechnung der Anforderung vom ACC
3537 ACCI_FRCROAD 2.110.0 Berechnung des Fahrwiderstands für Beschleunigungsschnittstelle
3541 ACCI_GOV 2.111.1 Regler für ACC - Beschleunigungsschnittstelle
3552 ACCI_SPLTTRQ 2.111.0 Momentenaufteilung für ACCI Beschleunigungsschnittstelle
3558 ACCI_STATE 2.110.1 Zustandsautomat Adaptive FGR
3868 ACCLNTP_VD 2.42.0 Virtual Device Kühlmitteldruck Klimaanlage
3871 ACCMPR_DD 2.60.1 Device Driver Klimakompressor
3688 ACCOMP_DEMAND 2.120.1 Air Condition Compressor Torque Demand
3570 ACCPED_-

DOCOORDOUT
2.110.0 Fahrpedalmomentenkoordination

3597 ACCPED_DOGOV 2.120.0 Berechnung Anfahrregler- Moment
3577 ACCPED_DRVDEMDES 2.131.0 Berechnung Fahrerwunschmoment Sollpfad
3693 ACCTL_DEMAND 2.110.0 Air Condition Compressor Control
2884 ACFEXFSS 1.10.1 Adapterfunktion für Plattformlüfterschnittstelle
3876 ACSWT_VD 2.40.0 Virtual Device Schalter Klimaanlage

713 ACTMOD_TRQCALC 1.40.1 Berechnung der Ist-Motordrehmomente
3735 AC_DATAACQ 2.110.0 Air Condition Compressor Data Aquisition
3948 ADAPUF 2.100.0 EGAS Überwachungskonzept: Adapter für Funktionsüberwachung Luft und Kraftstoff
5120 ADCADAP 1.10.2 Softwareadapter der MF ADC

890 ADVE 10.80.1 Ansteuerung der DV-E mit dem DLR
1961 AEKP 30.11.0 Ausgabe EKP-Ansteuerung
1690 AEVAB 6.150.0 Ausgabe Einspritzung Ev-Ausblendung
3962 AEVABU 6.10.1 EGAS Überwachungskonzept: Ausgabe EV-Abschaltung
1697 AEVABZK 6.40.3 Ausgabe Ev-Abschaltung %MDRED + Komplettabschaltung durch Überwachungsfunktio-

nen
4552 AIRBG2MED 1.20.1 Adapter Airbag-Botschaft MED17 nach MED9
4474 AIRBG_VD 2.50.1 Airbag und Querstabilisator
4553 AIRCECU_AIRC 20.21.0 Verarbeitungsprozeß für die Signale der Klimaanlage
1225 ALBK 8.10.1 Ansteuerung Ladungsbewegungsklappe
5299 ALSU 2.80.0 Ausgabefunktion LSU
3426 ALT_DEMAND 2.110.0 Generator
1877 AMSV 14.20.0 Ansteuerung Mengensteuerventil
3073 AMTR 2.30.0 Ausgabe Motorrelais-Ansteuerung
5486 AOUV 1.30.1 Ansteuerung Ölumschaltventil (Regelölpumpe)
3610 APP 2.40.0 Veh Komponentenpaket Fahrpedalerfassung
3630 APP2MED 3.20.0 Interface Adapter APP to MED17

495 APP2SV 1.40.1 Bereitstellung Fahrpedalpositions-Rohwerte für OBD-Tester
3611 APP_CHKSIG 2.40.1 Fahrpedalposition Fehlerreaktion
3615 APP_DD1 2.41.0 Fahrpedalposition Device Driver Sensor 1
3617 APP_DD2 2.41.0 Fahrpedalposition Device Driver Sensor 2
3619 APP_KICKDOWN 2.70.0 Berechnung der Kick-Down-Information
3622 APP_PLAUS12 2.40.1 Fahrpedalposition Plausibilisierung der Sensoren
3623 APP_PLAUSBRK 2.60.0 Fahrpedalposition Plausibilisierung gegen Bremse
5121 APP_PREFILL 2.10.1 Accelerator Pedal Position Prefill
3626 APP_SELSIG 2.40.1 Fahrpedalposition Signalauswahl
3602 APP_VD 2.80.0 Virtual Device Erfassung Position Fahrpedal

58 ASCETBLK 1.10.0 Beschreibung der ASCET-Blockbibliothek
40 ASCETSDB 1.25.1 ASCET-SD Blockbeschreibung
61 ASCETSDBE 3.15.1 ASCET-SD Beschreibung der ETAS-Systemlib-Blöcke
75 ASCETSDBP 3.13.2 ASCET-SD Beschreibung Primitivoperatoren

394 ASD 1.10.3 Momentenformung/Fahrbarkeit
610 ASDRF_FILTER 1.70.4 Führungsformer der Fahrbarkeitsfilter
613 ASDRF_IARLS 1.80.1 Zündwinkelfreigabe
615 ASDRF_LEAD 4.10.2 Berechnung Sollmoment auf Luftpfad
622 ASDRF_LIMIT 1.60.1 Steigungsbegrenzung der Fahrbarkeitsfilter
623 ASDRF_MINMAX 1.100.1 Berechnung der Extremwerte für Steigungsbegrenzung
627 ASDRF_POSNEG 1.71.1 Erkennung positiver/negativer Fahrerwunschgradient
629 ASDRF_SELPAR 4.10.2 Paramtersatzauswahl der Fahrbarkeitsfilter

1565 ASEXTCD 1.20.1 Schnittstellenadapter AS zu TCD (Restrukturierung nach PLA)
712 ASG2SPDGOV 1.21.2 Schnittstellenadapter ASG zu SpdGov
737 ATC 2.10.3 Drosselvorrichtungssteuerung

5124 ATCADAP 1.10.1 Softwareadapter für MF ATC
1032 ATCMFA 3.10.1 ATC Massenstrom

835 ATCPD 4.10.3 ATC Drosselklappensollwinkel
887 ATCTDCPOV 1.10.1

2286 ATM 100.20.5 Abgastemperaturmodell
5482 ATMHEX 2.10.4 Modellierung der Materialtemperatur des Sechskants der LSU
2347 ATMIFACE 1.10.4 Konverter interne Temperatur Abgastemperaturmodell zum Sys
2793 ATR 8.80.2 Abgastemperaturregelung
4450 ATS 1.10.0 Advanced Test Service
4467 ATS2BPA 1.10.1 ATS-Konfiguration des Ladedrucksteller-Stellgliedes
4464 ATS2CASCTL 1.10.1 ATS-Schnittstelle für Nockenwellenansteuerung
4463 ATS2CP 1.10.1 ATS-Konfiguration für Tankentlüftungsventil
4462 ATS2DUV 1.10.1 ATS-Konfiguration des Schubumluft-Ventil
4461 ATS2ENGMR 1.10.0 ATS-Schnittstelle für das Motorrelais
4460 ATS2FLPMP 2.10.0 ATS-Konfiguration für EKP Stellglied
4455 ATS2INJ 1.20.0 ATS-Schnittstelle für Einspritztest
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Seite Sektion Version Bezeichner

4846 ATS2KRK 1.10.0 ATS configuration, Kompressorregelklappe
4454 ATS2LEAKDETPMP 1.10.0 ATS-Schnittstelle zur Ansteurung der Leckdiagnosepumpe
4845 ATS2MKUP 1.10.0 ATS-Interface, Magnetkupplung
4452 ATS2QNTCTLVLV 1.10.0 ATS Schnittstelle für Megensteuerventil
4451 ATS2SCV 1.10.0 ATS-Schnittstelle für Ladungsbewegungsklappe
1543 ATVLDSTE 1.30.5 Ausgabe Tastverhältnis Ladedrucksteller Endstufe
1248 AVCOV 1.10.1
4832 AWDECU_AWD1 20.41.0 Empfangsprozeß für die Botschaft Allrad 1 (AWD1)
1639 AWEA 27.80.1 Ausgabe Winkel Einspritz-Ansteuerung
1540 AWGTV 1.20.2 Ansteuerung Wastgate
2748 BAKH 3.60.1 Betriebsartenkoordination für Katheizen BDE
4848 BASSVRAPPL_EXTDID 2.10.3 Funktionen für die erweiterte SG Identifikation
4849 BASSVRAPPL_-

EXTDSIGBLKS
2.10.0 Erweiterte SG Identifikation via Ausgabe Messwerteblöcke.

3404 BATT_DATAACQ 2.110.0 Batterie
1742 BBBO 4.10.2 Betriebsbereich Erkennung Benzin im Öl
1358 BBDNWS 7.11.1 Betriebsbereitschaft Diagnose Nockenwelle
5124 BBDNWVP 1.11.0 Betriebsbereitschaft Verriegelungsdiagnose
2755 BBHTRIP 1.20.0 Betriebsbedingung Heizanforderung Abgas für Kurztest
2756 BBKH 2.100.1 Betriebsbedingungen Katalysator Heizen BDE
2116 BBKR 25.20.1 Betriebsbedingungen Klopfregelung
2766 BBKW 1.50.2 Betriebsbedingungen Katalysatorwarmhalten BDE
1259 BBNWS 13.20.2 Betriebsbedingungen zur Freigabe der NWS
2896 BBORING 1.10.3 Betriebsbedingungen O-Ring HDEV

234 BBSAFG 1.120.1 Betriebsbedingung Schubabschaltefreigabe
1816 BBSTHDR 1.72.0 Betriebsbedingungen Hochdruckstart

210 BBSTNSAD 1.60.0 Betriebsbedingungen Start/Nachstartadaption
218 BBSTT 27.40.2 Betriebsbereich: Start

1707 BBZMS 1.60.0 Betriebsbereich ZMS-Schutz
247 BDEMEN 4.30.1 BDE-Betriebsartensteuerung: Zulässige Betriebsarten
312 BDEMKO 8.20.1 BDE-Betriebsartensteuerung: Soll-Betriebsart
257 BDEMST 2.130.0 BDE-Betriebsartensteuerung: Start
322 BDEMUM 5.40.2 BDE-Betriebsartensteuerung: Koordination der Umschaltung
333 BDEMUS 4.20.2 BDE-Betriebsartensteuerung: Umschaltzeitpunkt

5130 BGADAP 10.10.2 Abgleich zwischen gemessenem und modelliertem Saugrohrdruck
1271 BGARNW 7.22.0 Berechnete Größe Anforderung Nockenwellenadaption
1741 BGBKVMSISR 1.10.6 Berechnung Massenstrom von BKV ins Saugrohr
2899 BGBN 1.10.3 Berechnete Größe Bordnetzversorgung

267 BGBVG 6.20.2 Berechnete Größen Brennverfahrensgrenzen
1522 BGDPVDK 1.21.1 Berechnung Ladedruckgradient vor Drosselklappe
1184 BGDSAD 8.10.0 Berechnete Größen für Drucksensoren-Abgleich
919 BGDVE 10.70.0 Größen für DV-E-Ansteuerung aus Lern- und Prüfroutinen

5301 BGELSV 2.62.0 Berechnete Größe Fehler LSV
5115 BGEMSI 3.10.0 Tuningschutz

541 BGETADZW 1.30.3 Berechnungsvorschriften für Zündwinkelwirkungsgrade
1698 BGEVAB 4.30.1 Berechnung der tatsächlichen Reduzierstufe durch EV-Abschaltung
1566 BGFAWU 2.130.2 Berechnete Größe Fahrerwunsch

738 BGFKMS 16.30.2 Berechnete Größe Korrekturfaktor Massenstrom
5140 BGFMSDHFS 1.40.2 Berechnete größe Faktor Massenstrom aus Drosselklappe und Hauptfüllungssensor

410 BGKSE 1.40.4 Kraftschlusserkennung für Antiruckelfunktion
2392 BGKSTDTA 1.120.1 Kaltstarterkennung
1625 BGKV 14.30.1 Berechnungsgroesse verbrauchter Kraftstoff
2355 BGLAMABM 10.10.2 Berechnete Größe Lambda im Abgas Modell
5306 BGLAMBDA 4.60.0 Berechnete Größe Lambda aus Sauerstoffsignal LSU
5245 BGLAMOD 3.30.3 Modulation stetige Lambdaregelung
2580 BGLASO 5.40.3 Berechnung Lambdasondesoll und reziprokes Lambda
5311 BGLSUOFFS 2.171.0 Berechnete Größe LSU Kennlinienoffset
1143 BGLWM 2.90.3 Berechnungen für das Ladungswechselmodell
2377 BGMSABG 7.50.2 Berechnung Abgasmassenstrom - bankabhängig
1034 BGMSDK 14.30.2 Berechnung Massenstrom über Drosselklappe

842 BGMSDKS 11.12.4 Berechnung Sollmassenstrom über Drosselklappe
1195 BGMSHMDK 2.10.0 Berechnung des Massenstroms am Ort des HFM aus Drosselklappe bzw. Drucksensor
5115 BGMSSV 3.10.0 Tuningschutz
2768 BGNLLKH 1.60.0 Berechnung der erhöhten LL-Drehzahl zum Katheizen (BDE+SRE)
1285 BGNVNW 1.100.0 Berechnete Größe nicht verriegelte Nockenwelle
768 BGOSC 4.61.0 Berechnete Größe Sauerstoffspeicherfähigkeit

2395 BGPABG 5.10.3 Berechnete Groesse Abgasgegendruck
1466 BGPLGU 1.10.0 Berechnung Grundladedruck beim aufgeladenen Motor
5144 BGPSMAX 1.10.4 Berechnete Größe Saugrohrdruck ungedrosselt und Saugrohrdruck maximal
1065 BGPU 18.11.0 Berechnungsgröße Umgebungsdruck
1785 BGPUK 1.20.1 Berechnungsgröße Umgebungsdruck korrigiert (Bergabfahrterkennung)
1128 BGPVD 8.10.2 Ausgabe Druck vor Drosselklappe mit Wertebereich bis 5120hPa
1097 BGPVLLK 1.20.0 Berechnete Größe für Druck vor Ladeluftkühler
1095 BGPVV 1.10.4 Berechnete Größe für Druck vor Verdichter
2900 BGRBS 5.32.2 Berechnete Größe Radbeschleunigung aus Raddrehzahl
5148 BGRL 1.10.3 Berechnung der Brennraumluftfüllung
1177 BGRL2SV 1.30.1 Berechnung Rl-Bezugswerte für Testerausgabe
5156 BGRLFG 1.10.3 Berechnung Frischluftfüllung im Brennraum
1170 BGRLFGZS 10.21.2 Berechnung zufließende Frischluftfüllung zum Saugrohr
1175 BGRLG 3.10.3 Berechnete Größe RL-GRADIENT
847 BGRLMIN 12.10.1 Berechnung der Mindestluft rlmin
850 BGRLMXS 1.90.5 Berechnung der Maximalen Sollfüllung
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Seite Sektion Version Bezeichner

1204 BGRLP 40.11.0 Berechnungsgröße rlp prädizierte Luftfüllung
853 BGRLSOL 17.21.3 Berechnungsgröße Soll-Luftfüllung
865 BGRLXZW 1.50.1 Berechnung Faktor zur Absenkung rlmxs_w abhängig vom Zündwinkelwirkungsgrad

3049 BGTABST 11.110.0 Berechnete Größe Abstellzeit
2894 BGTFUEL 2.30.1 Berechnete Größe Kraftstofftemperatur
2886 BGTFUELM 2.31.0 Modell zur Berechnung der Kraftstofftemperatur

543 BGTMOHDI 1.20.0 Berechnung der Korrekturwerte bei homogener Doppeleinspritzung (HKS, HSP)
545 BGTMOLAM 2.10.2 Berechnung Wirkungsgrad und Zündwinkelkorrektur - Lambda

1181 BGTMPK 15.11.1 Füllungserfassung Berechnung Temperaturkompensation
1865 BGTMSV 1.20.1 MSV Spulentemperatur
2871 BGTOCH 1.10.4 Öltemperatur im Zylinderkopf
2873 BGTOSP 1.10.4 Koordination des gemessenen Wertes und Modellwertes für die Öltemperatur im Öl
2875 BGTOSPM 1.31.2 Berechnung der Öltemperatur im Sumpf (Modell)
2410 BGTPABG 1.171.0 Berechnete Größe Taupunkt im Abgasstrang
1536 BGTURB 1.30.2 Berechnung Abgasdruck vor Turbine
1534 BGVERD 1.20.2 Berechnete Grösse Verdichterdruckverhältnis
1092 BGVP 1.10.1 Funktion zum Detektieren von Verdichterpumpen bei aufgeladenen Motoren.
1022 BGWDKBA 1.70.0 Berechnete Größen Winkel Drosselklappe bez. auf Uranschlag
1211 BGWDKM 1.11.0 Berechnung Dk-Winkel Modell
1421 BGWGWV 1.133.3 Berechnete Größe Winkel Gaswechselventil
5169 BGWNWVF 1.10.1 Istwinkelverfeinerung Nockenwelle
1212 BGWPR 2.50.0 Berechnete Größe Prädiktionswinkel
1892 BKS 3.120.2 Bedarfsgeregeltes Kraftstoffsystem
5115 BLDPRCEEP 2.10.0 Sessionkey-Bereitstellung für Verschlüsselung EEP
500 BRK2MED 1.31.1 Interface Adapter Brk to MED

4557 BRKECU_BRK 20.60.1 Verarbeitungsprozeß für die Bremssignale
4570 BRKECU_STBINTV 20.80.0 Signalaufbereitung Fahrdynamikregelung
4566 BRKECU_VEHV 20.11.0 Verarbeitungsprozeß für die Signale der CAN Botschaft Bremse 3
3451 BRKPED_SETDATA 2.110.1 Bremsenpedalinformation
3631 BRK_VD 2.110.1 Virtual Device Erfassung Position Bremspedal
4812 BUSDIAG_BUSOFF 20.60.0 Überwachung der CAN Hardware
3259 BUSDIAG_TXTOUT 20.10.1 Überwachung auf CAN Acknowledgement-Fehler
3421 BYP 1.10.0 CSW Bypass
3424 CALWUP 1.10.0 CSW Calibration Wakeup
5105 CJ945 1.10.1 Bausteintreiber für CJ945

502 CLTH2MED 1.31.0 Interface Adapter Clth to MED
3396 CLTH_VD 2.50.1 Virtual Device Erfassung Position Kupplungspedal
3736 COCTM_DEMAND 2.110.0 Koordinator der Anforderungen vom innenraumseitigen Thermomanagement
3738 COCTM_SHUTOFF 2.110.0 Koordinator der Abschaltbedingungen für das innenraumseitige Thermomanagemen
3736 COENG2MED 1.70.0 Interface Adapter CoEng to MED17

224 COENG_STENG 2.20.3 Motorkoordinator - Motorzustände
3404 COESS_DEM 2.110.0 Koordinator Elektrisches Versorgungssystem
3410 COESS_ORD 2.110.0 Reihenfolge des elektrischen Versorgungssystems Koordinator

591 COETS_TRQCALC 1.150.2 Koordination Momentenstruktur Motor
4816 COMCIL2ME 1.40.2 Software-Adapter für Empfangs-Botschaften CAN MEX17 (ComCIL) nach MEX9
4820 COMCIL_CO 20.130.0 Koordinator des Frame-Managers
1984 COMDTES 3.31.0 Kommunikation DTEV und Tankleckdiagnose
3113 COME_DEMCOORD 2.110.0 Koordinator für Mechanische Energie
3119 COME_SHUTOFF 2.110.0 Koordinator Mechanische Energie
3257 CONV_GRIPINTRLCK 2.71.0 Wandler Kraftschluss Interlock
3260 CONV_LDCALC 3.10.0 Momentenlastwandler Berechnung
3278 CONV_LDDATA 2.70.0 Momentenwandlerlast Daten
3292 CONV_TRQRAT 2.71.0 Momentenlastwandler
3293 COPT_-

TRQDESCOORD
2.70.0 Koordinator Antriebsstrang - Koordination Sollmoment

3303 COPT_-
TRQLEADCOORD

2.110.0 Koordinator des Triebstrangs - Koordination des Vorhaltemoments

3738 COTS_MECHDEM 2.110.0 Thermische Systemkoordination - mechanische Anforderung
3739 COTS_SHUTOFFACS 2.110.0 Thermische Systemkoordinator-Nebeaggregate der Abschaltung
3105 COVEH 2.110.0 Koordinator Fahrzeug
3107 COVEH_-

CALCTRQPRPLIMERR
2.110.0 Fahrzeugkoordinator - Berechnung von TrqPrplimErr

3111 COVEH_SPDCOORD 2.110.1 Fahrzeugkoordinator - Drehzahlkoordination
3112 COVEH_-

TRQDESCOORD
2.110.2 Fahrzeugkoordinator - Koordination Sollmoment

3112 COVEH_-
TRQLEADCOORD

2.110.5 Fahrzeugkoordinator - Vorhaltmomentenkoordination

3438 COVMD_SPDCOORD 2.110.2 Drehzahlkoordination der Fahrzeugbewegungsanforderung
3439 COVMD_TRQCALC 2.112.0 Momentenberechnung der Fahrzeugbewegungsanforderung
3443 COVMD_-

TRQDESCOORD
2.110.0 Vortriebsmomentenkoordination der Fahrzeugbewegungsanforderung

3446 COVMD_-
TRQLEADCOORD

2.110.0 Koordination des Vortriebsvorhaltemoments der Fahrzeugbewegungsanforderung

3183 COVM_IARLSCOORD 2.71.0 Koordinator Fahrzeugbewegung - Zündwinkelfreigabe
3185 COVM_SPDCOORD 2.70.0 Koordinator Fahrzeugbewegung - Drehzahlkoordination
3186 COVM_-

TRQACSCOORD
2.100.0 Koordinator Fahrzeugbewegung - Momentenkoordination Nebenaggregate

3187 COVM_-
TRQDESCOORD

2.110.0 Koordinator Fahrzeugbewegung - Koordination Sollmoment

3191 COVM_-
TRQLEADCOORD

2.110.0 Koordinator Fahrzeugbewegung - Koordination Vorhaltmoment

5103 CPU 1.10.0 Central Processing Unit
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3452 CRCTL_GOV 2.120.0 Beschleunigungs-GRA
3522 CRCUI_GETUI 2.120.0 Fahrgeschwindigkeitsregler Benutzerschnittstelle
3655 CRC_VD 2.41.0 Virtual Device Bedienhebelauswertung für Fahrgeschwindigkeitsregler
3748 CTTCTL_DEMAND 2.120.0 Coolant thermostat control
3752 CTT_MON 2.120.0 Thermostatdiagnose
5098 CY320 1.10.2 Bausteintreiber für CY320
5105 CY3202MED 1.10.0 Schnittstellen-Adapter CY320 to MED
4988 D2CTR 17.10.1 Diagnose; Ereigniscounter für Systembeobachtung
1916 DBKS 4.21.1 Diagnose -Bedarfsgeregeltes Kraftstoffsystem
1928 DBKSE 4.10.0 Diagnose Bedarfsgeregeltes Kraftstoffsystem Endstufe
1943 DBKSPL 1.12.0 Diagnose Niederdrucksensor Kraftstoffsystem (Out of Range)
2431 DCFFLR 1.90.1 Ausgabe Zustand Lambdaregelug für Mode $01, Mode $02, Carb Freeze Frame
3080 DCV 2.60.4 Diagnose Kurbelgehäuseentlüftung
1061 DDKV 2.11.0 Diagnose Drosselklappenverschmutzung
4992 DDRC 170.90.1 Dienst zur Entprellung der Ergebnisse von Fehlerprüfungen (DFCs)
1949 DDSBKS 1.11.0 elektrische Fehler der Diagnose des Bedarfsgeregelten Kraftstoffsystems
1952 DDSKV 3.41.0 Diagnose; Hochdrucksensor

986 DDVE 17.10.1 Diagnose: EGAS-Steller DV-E
1718 DDYLSH 2.40.5 Dynamik Diagnose hinter Hauptkat
5393 DDYLSU 4.190.0 Diagnose Dynamikverhalten der LSU
3057 DECJ 26.10.0 Diagnose-Freigabe für Standard-Endstufen

802 DEGFE 17.10.2 Diagnose der Eingangsgrößen Füllungserfassung
3063 DEVLIB_DIGOUT 1.71.0 MEDC17 Endstufendiagnose Digital-Signale ohne separaten Übertemperaturfehler
3065 DEVLIB_-

DIGOUTERRHNDLR
1.71.0 MEDC17 Endstufendiagnose Digital-Signale mit separatem Übertemperaturfehler

3066 DEVLIB_PWMOUT 1.71.0 MEDC17 Endstufendiagnose PWM-Signale ohne separaten Übertemperaturfehler
3068 DEVLIB_-

PWMOUTERRHNDLR
1.71.1 MEDC17 Endstufendiagnose PWM-Signale mit separatem Übertemperaturfehler

3071 DEVLIB_-
PWRSTGSTATE

1.71.0 MEDC17 Freigabe Endstufen und ihrer Diagnose

3060 DEVLIB_SRC 1.71.0 Device Library Überwachung elektrischer Signalbereich
3062 DEVLIB_TRANSSTAGE 1.71.0 Device Library Zustandsübergang für Sensor-Ersatzwerte
4998 DFC 170.90.1 Diagnostic Fault Check
5004 DFES 170.90.1 Diagnose Fehlerevent Speicher
5019 DFP 170.90.3 Diagnostic Fault Path
1781 DFRST 3.32.0 Diagnose; Plausibilitätsprüfung Kraftstoffversorgungssystem Kurztest
1837 DHDRPP 1.70.2 Diagnose Kraftstoffdruckregelkreis Pin-Pointing
5408 DHELSU 3.51.1 Diagnose Heizereinkopplung für LSU
1100 DHFM 79.62.0 Diagnose; Plausibilitätsprüfung HFM
3740 DHFMR 2.20.1 Systemdiagnose HFM
2627 DHLSHK 7.150.1 Diagnose Sondenheizung hinter Kat
2637 DHLSHKE 4.42.2 Diagnose Endstufe Sondenheizung hinter Kat
5413 DHRLSU 4.190.1 Diagnose Heizungsregelung LSU
5323 DHRLSUE 4.81.0 Diagnose Heizungs-Endstufe
5173 DIAGAPPL 2.10.2 Diag Application
5326 DICLSU 2.150.2 Dignose: Auswerte-IC für Breitband-Lambdasonde LSU
3195 DIFF_PLAUSPRTTRQ 2.70.0 Differentialschutzmoment Fehlerersatzreaktionen
3198 DIFF_TRQRAT 2.110.0 Differentialübersetzung Fehlerersatzreaktionen
5051 DINH 170.90.1 Inhibit-Handler
5068 DIUMPR 170.90.0 IUMPR Kernfunktion

808 DKATSP 22.61.1 Katalysatordiagnose durch Bestimmung der Sauerstoffspeicherfähigkeit
2603 DKATSPEB 11.80.1 Einschaltbedingungen der Katalysatordiagnose
5174 DKATSPIR 1.20.0 IUMPR für Katalysatordiagnose
5474 DKATSPSV 3.11.0 MODE6-Anbindung der Katalysatordiagnose
2283 DKRA 8.10.0 Diagnose; Klopfregelanschlag
2254 DKRS 35.42.0 Diagnose; Klopfsensor (OBDII)
2262 DKRSA 1.11.1 Diagnose Klopfregelung Signal-Auswertung
1822 DKVBDE 7.30.2 Diagnose Kraftstoffversorgungssystem BDE
1829 DKVBDEPL 4.31.2 Diagnose Plausibilitätsprüfung Kraftstoffversorgungssystem BDE
1787 DKVS 29.131.1 Diagnose; Plausibilitätsprüfung Kraftstoffversorgungssysteme
1805 DKVSCOMB 5.10.2 Combination of Fault Path from %DKVS for OBDII-Update
1226 DLBK 12.20.2 Diagnose Ladungsbewegungsklappe
1230 DLBKE 4.41.3 Diagnose Ladungsbewegungsklappe Endstufe
1233 DLBKO 2.11.0 Diagnose LBK Offset
1236 DLBKP 5.10.1 Diagnose LBK Potentiometer
1479 DLDE 12.13.0 Diagnose LDR-Endstufe
2133 DLDP 20.212.0 OBD II, Tankentlüftungsdiagnosemodul
2783 DLDPE 6.40.1 Endstufendiagnose; Überdruckpumpe der Tank-Leck-Diagnose

142 DLDPIR 2.10.0 IUMPR-Schnittstelle für Leckdiagnose DLDP
2733 DLDPSV 2.10.2 MODE6-CAN-Anbindung der OBDII, Tankentlüftungsdiagnosemodul
1484 DLDR 11.90.0 Diagnose Ladedruckregelung
1546 DLDUV 1.100.2 Diagnose Schubumluftventil parallel zum Verdichter
1550 DLDUVSE 4.11.1 Diagnose Endstufe Schubumluftventil für Verdichter

477 DLLR 40.31.1 Diagnose: Leerlaufregelung Erkennung blockierter Steller
5177 DLLRIR 2.10.1 IUMPR-Anbindung der DLLR
2640 DLSAHK 18.290.1 Lambdasondenalterungsüberwachung hinter KAT
2680 DLSH 33.152.0 Diagnose; Sondenbetriebsbereitschaft hinter Kat
2445 DLSSA 20.121.3 Signalausgabe Lambdasonden
2505 DLSSACAN 3.70.2 Signalausgabe (CAN) Lambdasonden
2528 DLSSACANSV 1.51.0 Signalausgabe(CAN) Lambdasonde Mode$06
5426 DLSVE 1.42.0 Elektrischer Fehler vordere Sonde
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503 DMBEG 3.12.0 Diagnose Momentenbegrenzung Ebene 1
3510 DMDADAP 1.60.1 Diagnose Aussetzererkennung Adaption
2903 DMDDLU 19.10.1 Diagnose Misfire Detection Differenzbildung der Laufunruhe
3037 DMDFOF 11.10.2 Diagnosis Misfire Detection Fuel-off Adaptation
2908 DMDLAD 9.20.1 Logic and Delay; Log. Verknüpfung versch. Blöcke zur Aussetzererkennung
2910 DMDLU 21.110.1 Diagnose misfire detection; Laufunruhe
2924 DMDLUA 18.70.0 Diagnose Misfire Detection Laufunruhe Abstandsmass
2929 DMDMIL 20.110.3 Fehlerbehandlung der Aussetzererkennung, Ansteuerung der MIL und Heilung
3032 DMDMON 2.10.0 Diagnose misfire detection Monitor Funktion
2986 DMDSTP 31.190.0 Diagnose Misfire Detection; Stopbedingungen
3014 DMDSV 1.90.0 Diagnose Aussetzererkennung Service
3046 DMDTSB 16.50.0 Diagnosis Misfire Detection Segmentzeitbildung
3023 DMDZAG 5.31.0 Diagnose misfire detection: Aussetzergenerator
1828 DMFB 11.31.0 OBDII; MIL fremdbestimmt
3076 DMTRE 5.11.0 Diagnose Motorrelais Endstufe

393 DNMAX 4.33.0 Diagnose; Plausibilitätsprüfung Maximaldrehzahl Überschreitung
5179 DNWIR 1.60.1 Diagnose Nockenwellen IUMPR Anbindung
5188 DNWSE 12.10.2 Endstufendiagnose Nockenwellensteuerung PLA
1366 DNWSEEIN 4.22.3 Diagnose der Nockenwellenendstufe (einlaßseitig)
1372 DNWSEIN 10.13.0 Diagnose Nockenwellensteuerung (Einlaßseitig)
1443 DNWSZF 4.33.0 Diagnose Nockenwellensteuerung Fehlerzusammenfassung
5196 DNWVP 1.12.1 Diagnose Nockenwelle Verriegelungsposition
5432 DPLLSU 6.191.2 Plausibilitätsdiagnose LSU
1081 DPLPU 7.10.0 Diagnose Plausibilisierung Umgebungsdruck-Sensor
1133 DPLPVD 8.10.1 Diagnose Plausibilisierung Druck vor Drosselklappe
3057 DPS_TMP 1.10.2 Standard Endstufendiagnose
4843 DRVPRGLMP_DD 2.10.0 Fahrprogramm Lampe
4836 DRVPRGSWT_DD 2.21.0 Fahrprogramm Schalter
4838 DRVPRGSWT_VD 2.20.0 Fahrprogramm Schalter
5058 DSCHED 170.90.1 Diagnose-Scheduler
1201 DSELHFS 9.10.1 Selektion Diagnose Hauptfüllungssensor
5115 DSKSV 2.20.2 Diagnosis SKSV.
5078 DSMAPPL_FADEOUT 1.20.1 Berechnung DSM Ausblendbedingungen
5047 DSMAUX 170.90.0 Unterstützung der Fehlereventspeicherung
5024 DSMDUR 170.90.0 Duration and Event Counter
4989 DSMOV 170.90.0
5027 DSMRDY 170.90.0 Unterstützung der Readiness Berechnung
5081 DSM_CONF 2.80.0 DSM Projekt Konfiguration (MEx17)
4578 DSPLECU_DSPL 20.60.0 Signalaufbereitung der Kombibotschaften
5057 DSQ 170.90.0 Diagnostic Signal Quality
1834 DSTHDR 1.51.1 Diagnose Hochdruckstart
5209 DSUVR 1.50.2 Schubumluftventildiagnose für Systeme mit und ohne HFM.
3033 DSWEC 6.20.0 Schlechtwegerk. aus Rad-Beschl.,-> mittels CAN von ABS SG zu Motronic
1967 DTANKL 5.11.0 Diagnose OBDII Fehler auf Grund eines leeren Tanks
5039 DTDW 1.50.0 Diagnose Tankdeckelwarnung
5218 DTEIR 1.20.7 IUMPR- Anbindung Diagnose Tankentlüftungsventil
2001 DTEV 50.21.0 Diagnose Tankentlüftungsventil (OBDII)
2045 DTEVE 15.11.2 Diagnose; Tankentlüftungsventil - Endstufe
2030 DTEVEB 5.31.0 Einschaltbedingungen DTEV
5041 DTEVPAS 2.11.0 Passivdiagnose Tankentlüftungsventil

191 DTOP 1.10.2 Diagnose; Betriebszeit
5036 DTR 170.90.0 Diagnostic Test Result, Unterstützung für Mode$06
5095 DTRG2MED 1.20.1 Schnittstellen-Adapter Diagnose-Trigger zu MED
5455 DULSU 2.85.3 Spannungsüberwachung stetige Lambdasonde

179 DVARLC 1.70.0 VW-Welt kundenspez. MED9.x, Diagnose Variantencodierung Langes Codierwort
1007 DVE2SV 1.30.0 Schnittstelle für OBD II Service Mode $01+$02
1652 EAKO 2.50.2 Einspritzarten-Koordinator
2560 EASTKO 1.20.3 Koordination Abgastemperatursensorfehler
2802 ECTEXTCV 1.10.2 Schnittstellenadapter ECT nach TCV
4587 EEMECU_EEM 20.30.0 Verarbeitung von Energiemanagement CAN Botschaften
4592 EEMECU_IGN 20.50.0 Empfangsprozeß für die CAN-Botschaft ZAS1 (STIGN1)
5107 EEP 1.10.0 Eeprom und Emulation Handler
5108 EEP2MED 1.10.2 Schnittstellenadapter EEPROM- und NVRAM-Emulation für MED17
5110 EEPCUST_CPDS_-

AVSNPD
1.10.0 Initialisierung des EEP-Blocks AVS ”NoPostDrive”

5111 EEPCUST_CPDS_CB 1.10.1 EEP-Erstinitialisierung des CB Data Blocks
5111 EEPCUST_CPDS_DIAG 1.20.1 Initialisierung des Eeprom-Blockes diag_inf
3425 ELSS 2.110.0 Elektrisches Versorgungssystem

605 ENGDEM 1.10.2 Momentenanforderung Motor
609 ENGDEM_-

TRQLIMCOORD
1.22.1 Koordination der begrenzenden Momente aus Motoranforderungen

192 ENGECU_CHRSM 20.10.1 Verarbeitungsprozeß für Signale der Charisma Botschaft
4613 ENGECU_ENG100MS 20.30.1 Verarbeitungsprozeß im 100ms Raster für die Signale der CAN-Motorbotschaften
4595 ENGECU_ENG10MS 20.60.2 Verarbeitungsprozeß im 10ms Raster für die Signale der CAN-Motorbotschaften
4616 ENGECU_ENG2 20.70.0 Die Funktion versendet und bereitet die CAN-Botschaft Motor_2 (ENG2) vor.
4605 ENGECU_ENG20MS 20.50.2 Verarbeitungsprozeß im 20ms Raster für die Signale der CAN-Motorbotschaften
4617 ENGECU_ENG5 20.90.0 Die Funktion versendet und bereitet die CAN-Botschaft Motor_5 (ENG5) vor.
4618 ENGECU_ENG7 20.90.1 Die Funktion versendet und bereitet die CAN-Botschaft Motor_7 (ENG1) vor
4834 ENGECU_ENGACTR1 20.20.0 Sendeprozeß für die CAN-Botschaft Motorsteller 1 (ENGACTR1)
4620 ENGECU_ENGFLX 20.50.1 Die Funktion versendet und bereitet die CAN-Botschaft Motor_Flexia_neu (ENGFLX)
5222 ENGECU_ENGHYB 20.10.0 Verarbeitungsprozeß für die Signale der Antriebs-CAN-Motorbotschaften für Hybrid
4836 ENGECU_ENGNOX 20.20.0 Sendeprozeß für die CAN-Botschaft Motor_NOx (ENGNOX)
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4622 ENGECU_-
SRVINTRVEXTN

20.20.1 Verarbeitungsprozeß für die CAN-Botschaft Motor_Flexia/_neu bzw. WIV_01

3964 ENGTRQPTD 2.30.1 EGAS Überwachungskonzept: Maximal zulässiges Motormoment
4299 EPMBCA_TSTINJ 1.52.0 Backup Camshaft
4284 EPMBCR_DYN 1.11.1 Notlauf Kurbelwelle dynamische Korrektur
4288 EPMBCR_INTRCO 1.50.1 Notlauf Kurbelwellensignal Interrupt Koordiantion
4290 EPMBCR_PLAUS 1.61.1 Notlauf Kurbelwelle: Palusibilisierung des Nockenwellensignalmusters
4296 EPMBCR_POS 1.71.0 Notlauf Kurbelwelle: Bestimmung der Motorposition
4253 EPMCAS_ADAP 1.83.0 Adaption der Nockenwellen-Flanken
4261 EPMCAS_DIAG 1.81.0 Diagnose Nockenwellensignal
4232 EPMCAS_MEAS 1.20.0 Epm Nockenwellen Messung
4269 EPMCAS_OFSDIAG 1.80.1 Winkelversatzdiagnose
4279 EPMCAS_SEG 1.81.0 Berechnung der NW Segmentzeit und der Winkeldifferenz von der Referenzposition
4288 EPMCAS_SEGCOR 1.60.0 Leerfunktion fuer EpmCaS_SegCor
4235 EPMCRS_DIAG 1.51.0 Diagnose Kurbelwellensignal
4242 EPMCRS_PLAUS 1.60.1 dynamische Plausibilisierung des Kurbelwellen-Signals
4248 EPMCRS_REVCNT 1.50.1 Berechnung des Kurbelwellen-Umdrehungszählers
4249 EPMCRS_SEG 1.71.0 Berechnung der Kurbelwellen-Segmentzeiten
4316 EPMHCAS_SIGBUF 1.60.0 Signalpuffer der Nockenwelle
4318 EPMHCAS_SIGEVAL 1.70.0 Nockenwellen Signalauswertung
4320 EPMHCRS_SIGBUF 1.80.0 Signalpuffer Kurbelwelle
4323 EPMHCRS_SIGEVAL 1.80.1 Signalauswertung der Kurbelwelle
4329 EPMHINT_INTGEN 1.70.0 Interruptgenerator fuer EPM
4180 EPMHWE_FGOV 1.70.1
4333 EPMHWE_INI 1.70.0 Initialisierung der Hardwarekapsel
4333 EPMHWE_SRV 1.60.0 Service Library
4178 EPMOV 1.51.0
4333 EPMRRS_AGDETECT 1.54.0 Rueckdreh- und Auslauf-Erkennung
4306 EPMSEQ_STATEMN 1.70.0 Zustandsautomat der Interruptsteuerung
4314 EPMSRV_LIB 1.50.0 EPM Dienstebibliothek
4217 EPMSYN_CASPOS 1.72.2 Phasensynchronisation über Nockenwelle
4227 EPMSYN_CRSPOS 1.71.0 Synchronisation Kurbelwellenposition
4180 EPM_INI 1.70.0 Initialisierung des EPM
4182 EPM_OPMODE 1.82.0 Betriebszustände des EPM
4190 EPM_SPD 1.83.0 Berechnung der Motordrehzahl
4195 EPM_SPDGRD 1.50.0 Berechnung des Drehzahlgradienten
4200 EPM_SWADP 1.121.2 Adapter für EPM (MEDC17 auf MED7/9)
5093 ERRLMP2MED 2.20.0 Schnittstellenadapter ErrLmp zu MED
1660 ESAUSG 1.90.2 Ausgabe der Einspritzzeiten und -winkel zu den Treiber
4176 ESC_STACK 1.51.0 ESC80.1
4173 ESC_TASKLINK 1.51.0 Aktivierung drehzahlsynchroner Rechenprozesse

215 ESDSDLUT 1.30.0 Berechnung delta Standardabweichung Laufunruhe
1594 ESGRU 23.50.1 Grundeinspritzungen

206 ESNSAD 1.40.1 Kraftstoffadaption im Nachstart
1595 ESNSWL 18.40.1 Einspritzung Nachstart und Warmlauf
1605 ESNSWLA 1.10.3 Optionaler Adapter für Nachstart / Warmlauf Einspritzung
2562 ESPLANT 2.20.2 Streckenparameter der Lambdaregelung
1608 ESSTT 37.50.4 Einspritzzeit Start
1616 ESUK 8.60.0 Einspritzung Übergangskompensation
1622 ESWE 1.120.3 Einspritzung Schubabschalten Wiedereinsetzen

576 ETSOV 1.50.0
732 ETSPTH2ME 1.30.2 Schnittstellenadapter ETSPth zu ME

5222 EVAPDEN 2.21.2 Berechnung der Inkrementierbedingungen für den Denominator des EVAP-Systems
2566 EXTEMP2SV 1.10.2 Schnittstelle Abgastemperaturen für OBD2 Service Mode $01
3781 FANCTL_SPD 2.120.0 Lüftersteuerung
3836 FANS_TRQ 2.110.0 Lüfter Momentenanforderung
3848 FAN_DD 2.62.2 Device Driver Motorlüfter
1981 FITEXFPC 1.30.2 FIT-Ausgängsgrößen für FPC
1637 FITITOV 11.10.0 ÜbersichtFunktion für Enspritz-Timing
1635 FITOV 3.10.0
1689 FITVSOV 11.10.0
5342 FLSUBB 1.200.2 Freigabe der Betriebsbereitschaft der LSU
3288 FRMAPPL_STD 20.10.1 Frame Manager Applikation Standard
4664 FRMAPPL_STD_ACC 20.50.1 Empfangsprozeß für die Botschaften des ACC-Steuergerätes
4670 FRMAPPL_STD_-

ACTRS
20.40.0 Empfangsprozeß für die Botschaften der Steller-Steuergeräte (TRBCH1 und TRBCH2)

4673 FRMAPPL_STD_AIRBG 20.40.1 Empfangsprozeß für die Botschaften des Airbag-Steuergerätes
4678 FRMAPPL_STD_AIRC 20.50.0 Empfangsprozeß für die Botschaften des Klima-Steuergerätes
4682 FRMAPPL_STD_AWD 20.30.0 Empfangsprozeß für die Botschaften des Allrad-Steuergerätes
4685 FRMAPPL_STD_BRK 20.100.0 Empfangsprozeß für die Botschaften des Bremsen-Steuergerätes
4706 FRMAPPL_STD_DSPL 20.80.0 Empfangsprozeß für die Botschaften des Kombi-Steuergerätes
4716 FRMAPPL_STD_EEM 20.60.1 Empfangsprozeß für die Botschaften des Energiemanager-Steuergerät
4724 FRMAPPL_STD_ENG 20.120.0 Sendeprozeß für die Botschaften des Motor-Steuergerätes
4762 FRMAPPL_STD_EPB 20.10.0 Empfangsprozess für die EPB-Botschaft
4767 FRMAPPL_STD_GBX 20.90.0 Empfangsprozeß für die Botschaften des Getriebe-Steuergerätes
4790 FRMAPPL_STD_GW 20.90.0 Empfangsprozeß für die Botschaften des Gateway-Steuergerätes
4810 FRMAPPL_STD_SENS 20.40.0 Empfangsprozeß für die Botschaften der Sensor-Steuergeräte
3289 FRMAPPL_STD_STRG 20.10.0 Die Funktion wertet die empfangenen Botschaften des Lenkwinkel-Steuergerätes aus
3111 FRMSCH_STD 1.10.0 Frame Scheduler Standard
3258 FRM_STD 1.10.0 Frame-Manager Standard

866 FUEDK 78.20.3 Füllungssteuerung (Berechnung DK-Sollwinkel)
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875 FUEDKSA 6.10.9 Füllungsbeeinflussung über DK, Sollwertaufbereitung
2282 GBXECU2MILLMP 1.10.2 Adapter zwischen der DS und GS MIL-Schnittstelle für das Getriebesteuergerät
4628 GBXECU_GBX 20.51.1 Verarbeitungsprozeß für die Signale der CAN Botschaft Getriebe 1 (TSC1)
4645 GBXECU_INTV 20.30.1 Signalaufbereitung für Getriebeeingriffe
2576 GGATS 7.30.1 Gebergröße Abgastemperatursensor
1954 GGDSKV 2.71.0 Gebergröße Kraftstoffdrucksensor
1008 GGDVE 22.30.0 Gebergrößen Drosselklappensteller
1980 GGFST 11.40.1 Gebergröße Tankfüllstand
1107 GGHFM 90.20.0 Gebersignal HFM
2265 GGKR 13.10.0 Gebergrößen Klopfregelung
1241 GGLBK 15.40.2 Gebergröße der Ladungsbewegungsklappe
2701 GGLSH 10.90.0 Gebergröße Lambdasondensignal (Nernst-Type) hinter Kat
2721 GGLSVFH 2.10.0 Gebergröße für SULEV (1ms-Raster) für Sonden vor/hinter Kat u. hinter Front Kat
5349 GGO2LSU 4.80.0 Gebergröße Sauerstoffsignal LSU
1090 GGPU 4.10.0 Gebergrößen-Funktion für Umgebungsdruck
1138 GGPVD 6.10.0 Gebergröße Druck vor Drosselklappe
5357 GGRTLSU 1.180.2 Gebergröße Widerstand und Temperatur der LSU
2860 GGTFA 18.131.1 Gebergröße TFA Temperaturfühler Ansaugluft
2851 GGTFAH 1.11.2 Gebergröße TFA Ansaugluft-Temperaturfühler im HFM
2819 GGTFM 146.10.1 Gebergröße TFM Temperaturfühler Motor (/-Kühlmittel)
1709 GGTKA 5.80.1 Gebergröße TKA Temperatur Kühlerausgang
2855 GGTUMG 3.120.0 Gebergröße Umgebungslufttemperatur/-berechnung
3410 GGUBHR 5.10.2 Gebergröße Batteriespannung hinter dem Hauptrelais, inkl.Diagnose
1627 GK 21.110.2 Gemischkontrolle
3878 GLBDA 2.110.0 Globale Daten
3880 GLBDA_LSUM 2.110.0 Globale Daten - Gesamtstrecke
3889 GLBDA_SETDATA 2.110.0 Globale Daten - Sollwerte
3893 GLBDA_TRQDEM 2.110.0 Globale Daten - Momentenforderung
3901 GLBDA_VEHSTOPDET 2.41.1 Fahrzeugstillstandserkennung
4657 GWECU_AUXHTG 20.30.0 Signalaufbereitung der Standheizungssignale aus den Gateway-Botschaften (AuxHtg)
4660 GWECU_DSPL 20.30.1 Signalaufbereitung der Kombisignale aus den Gateway-Botschaften (Dspl)
2110 GWECU_LGHT 20.20.0 Signalaufbereitung der Licht_hinten Signale aus den Gateway-Botschaften
4662 GWECU_POSTDRV 20.11.2 Signalaufbereitung für Nachlaufsteuerung aus den Gateway-Botschaften (PostDrv)

532 GWECU_TRLR 20.20.0 Signalaufbereitung der Anhängerinformationen aus den Gateway-Botschaften.
1853 HDR 9.50.1 Hochdruckregelung
1956 HDRPIST 3.40.2 Raildruck - Istwert
1858 HDRPSOL 10.90.0 Kraftstoffdruck Sollwert BDE
2728 HLSHK 4.100.1 Sondenheizung hinter Kat
5363 HRLSU 4.210.4 Heizungsregelung stetige Lambdasonde LSU
5371 HT2KTALSU 1.30.0 Komponententreiber fuer die Heizung der Lambdasonde
1966 HT2KTBKS 1.20.0 Komponententreiber für bedarfsgeregeltes Kraftstoffversorgungssystem
1019 HT2KTDVE 11.30.0 Schnittstelle Hardwaretreiber - Komponententreiber DVE
1021 HT2KTDVECJ 4.10.0 Komponententreiber CJ230 Spi Bus
1126 HT2KTHFM 12.20.0 Schnittstelle Hardwaretreiber - Komponententreiber HFM
1246 HT2KTLBK 13.20.0 Schnittstelle Hardwaretreiber - Komponententreiber LBK
5371 HT2KTLSU 5.30.1 Komponententreiber CJ120 und CJ125
1401 HT2KTNWS 12.30.0 Schnittstelle Hardwaretreiber - Komponententreiber NWS
1552 HT2KTSUV 2.10.4 Schnittstelle Hardwaretreiber - Komponententreiber Schubumluftventil
2047 HT2KTTEV 4.10.0 Schnittstelle Hardwaretreiber-Tankentlüftungsventil
1545 HT2KTWGV 2.20.2 Schnittstelle Hardwaretreiber - Komponententreiber Wastegate Taktventil
4908 I14230APPL_RDFFD 1.10.2 ISO14230 (KWP2000): Application of ReadFreezeFrameData($12)
4905 I14230APPL_RDLI 3.20.2 ISO14230 (KWP2000): Application of ReadDataByLocalIdentifier($21)
4851 I14230APPL_RDLI_-

MVALS
1.120.0 ISO14230 (KWP2000): Application of ReadDataByLocalIdentifier Read Signal Block

4909 I14230APPL_RDLI_-
SIA_CHLG

2.10.1 ISO14230 (KWP2000): Application of ReadDataByLocalID - Challenge Upload

4902 I14230APPL_REID 2.40.0 ISO14230 (KWP2000): Application of ReadEcuIdentification($1A)
4909 I14230APPL_SECA 2.60.1 ISO14230 (KWP2000): Application of SecurityAccess($27)
4911 I14230APPL_SECA_-

APPL
2.40.0 ISO14230 (KWP2000): Application of SecurityAccess with applicatable PIN

4912 I14230APPL_SECA_SIA 2.10.0 ISO14230 (KWP2000): Application of SecurityAccess for Immobilizer Communication
4913 I14230APPL_SHTRP 1.10.0 ISO14230 (KWP2000): Application of Short Trips
4916 I14230APPL_SHTRP_-

AUTO
1.20.0 ISO14230 (KWP2000): Application of Short Trips Automation

4925 I14230APPL_SHTRP_-
CORD

1.30.0 ISO14230 (KWP2000): Application of Short Trips Coordination

4939 I14230APPL_STRBLI_-
ADAP

2.20.2 ISO14230 (KWP2000): Application of StartRoutineByLocalIdentifier Adaption

4967 I14230APPL_STRBLI_-
ADAP_SIA

2.10.1 ISO14230 (KWP2000): Application of StartRoutineByLocalIdentifier Adaption Immo

4977 I14230APPL_STRBLI_-
EKP

1.20.1 ISO14230(KWP2000):Application of StartRoutineByLocalId Kraftstofferstbefüllung

4972 I14230APPL_STRBLI_-
FUNCDEM

1.10.0 ISO14230 (KWP2000): Application of StartRoutineByLocalId Demanded Functions

4975 I14230APPL_WDBI_-
CODING2

1.10.1 ISO14230 (KWP2000): Application of WriteDataByIdentifier Short Variant Coding 2

4973 I14230APPL_WDBI_-
CODLON

1.20.1 ISO14230 (KWP2000): Application of WriteDataByIdentifier Long Variant Coding

4974 I14230APPL_WDBI_-
CODSHRT

1.10.0 ISO14230 (KWP2000): Application of WriteDataByIdentifier Short Variant Coding

4976 I14230APPL_WDBI_-
SIA_DWNLD

2.10.1 ISO14230 (KWP2000): Application of WriteDataByLocalID - download of immo data
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Seite 9 von 5864
18.JUL.2007
Damian Koenig

Seite Sektion Version Bezeichner

4977 I15031 1.10.1 Diagnose-Services nach ISO15031
4978 I15031APPL 1.10.1 I15031 Application
4986 I15031_SRV1 1.10.2 Anforderung aktueller Diagnosedaten des Triebstrangs
4985 I15031_SRV2 1.10.2 Anforderung von Freeze-Frame-Daten des Triebstrangs
4983 I15031_SRV37 1.10.2 Anforderung abgasrelevanter Fehlercodes aus aktuellen/abgeschlossenen Fahrzyklen
4982 I15031_SRV4 1.10.2 Löschen und Zurücksetzen abgasrelevanter Diagnoseinformationen
4981 I15031_SRV6 1.10.1 Abfrage der on-board Monitoring Testergebnisse für spezielle überwachte Systeme
4979 I15031_SRV9 2.10.0 Abfrage von Fahrzeuginformationen
2098 IGCCPOV 4.20.0 Übersicht Komponenten-Paket Zündung
2063 IGCFSOV 3.20.0 Übersicht Funktionssoftware Zündung
2061 IGCOV 5.10.0
4369 IGNCLPS_CONCK 1.30.0 F Komponenten Treiber für Zundspule diagnose mit CK240 und CK200.
4385 IGNCLPS_DIA 1.30.0 ZundEndstufe diagnose mit CK240.
4359 IGNDD 2.70.0 Komponententreiber für Mx17-Zündung
3173 IGNLCK_SETDATA 2.110.2 Ignition Lock
2252 IKCCPOV 4.11.0 Klopfregelung plattform : Component Package Übersicht
2130 IKCDST 1.10.1 Stüztstellenverteilung für Klopfregelung
2114 IKCFSOV 8.10.0 Klopfregelung Plattform : Function Software Übersicht
2108 IKCOV 7.11.0 Klopfregelung Plattform Übersicht
4341 INJDDGDI 2.40.0 Komponententreiber Benzindirekteinspritzung, Magnetventil
4344 INJVLVPS_CONCJ 1.50.0 Konfiguration Endstufe Magnetventil (HDEV)
4946 INJVLVPS_DIA 1.50.0 Diagnose für Endstufe Magnetventil (HDEV)
4396 KNDETCONTROL 1.60.1 MED17 Complex Driver KnDet
4402 KNDETLTEST 1.20.1 Klopsensor Leitungsdiagnose (Kurzschlusserkennung)
4405 KNDETSIGEVAL 1.60.0 MED17 Complex Driver KnDet
1700 KOEVAB 7.80.1 Koordination Ev-Abschaltung
2771 KOMRH 5.40.1 Koordination Momentenreserve zum Katalysatorheizen, BDE

145 KONCW 4.280.1 Konfiguration durch Code Words
2131 KRADAP 5.21.1 Klopfregelung Stationäradaption
2234 KRDY 51.10.2 Klopfregelung Dynamik
2272 KRKE 41.10.2 Klopferkennung
2239 KRREG 11.10.2 Klopfregelung: Stationärregelung
2246 KRZFKT 1.10.0 Spezielle Zusatzfunktionen der Klopfregelung
2740 KTGGLSVFH 3.20.0 KT für die Gebergrößen GGLSV/GGLSF und GGLSH
1633 KVA 74.10.0 Ausgangssignal: Kraftstoff-Verbrauchs-Anzeige
2786 LAKH 10.100.1 Lambda-Koordination bei Katheizen
2804 LAMBTS 19.190.0 Lambda Bauteileschutz
1578 LAMKO 38.40.2 Lambdakoordination
1591 LANSWL 1.40.0 Lambda Nachstart / Warmlauf
2590 LASO2SV 1.20.0 Schnittstelle Lambda-Sollwert für (to) OBD Service
5223 LAS_VD 2.10.0 Dieser Komponent berechnet die Längsbeschleunigung.
1216 LBKFGS 4.10.0 Freigabe des Schichtbetriebs durch die LBK
1217 LBKSOL 17.80.1 Sollwertvorgabe für die Ladungsbewegungsklappe

288 LBUESYN 1.20.1 Berechnung von Laufbereitschaftsüberbrückungssignalen für alle BDE-Betriebsarten
1523 LDRDAEAD 1.40.1 Adaption Ladedruckregelung
1493 LDREG 10.51.4 Berechnung Ladedruckregler
1471 LDRLMX 17.30.1 Berechnung LDR Maximalfuellung rlmax
1467 LDRPLS 10.40.0 Berechnung Soll-Ladedruck
1542 LDRSTKO 1.30.1 Ladedrucksteller Koordination
1553 LDUVST 7.90.1 Ansteuerung Schubumluftventil

672 LIGOV_GOVERNOR 1.160.1 Leerlaufregler
691 LIGOV_SELPAR 1.120.2 Betriebsbedingung / Parametersatz Leerlaufregler

3446 LLIM_CALCLIM 2.110.0 Beschleunigungsanforderung vom Geschwindigkeitsbegrenzer
430 LLRMR 12.265.0 Momentenreserve Leerlaufregelung
437 LLRNFA 4.30.1 Solldrehzahlanhebung bei Kurztrip
442 LLRNSNF 1.121.0 Leerlaufdrehzahlnachführung
449 LLRNSTAT 1.121.1 Leerlaufstationärdrehzahl, Koordination und Filterung

2569 LOCOS2SV 1.21.0 Schnittstelle Lambda-Sonden Position für OBD2 Service $01/$02
2591 LR2SV 3.20.1 Schnittstelle für OBDII Service
1746 LRA 140.90.1 Adaptive Vorsteuerung für Lambdaregelung
1765 LRAEB 19.41.2 Einschaltbedingungen Gemischadaption
1809 LRAPHU 5.10.0 Bestimmung der physikalischen Dringlichkeit der Gemischadaption

272 LRHKC 4.120.1 Lambda-Regelung hinter Haupt-Kat, Version kontinuierlich
1508 LRHKEB 4.110.1 Einschaltbedingung
5261 LRS 26.60.0 Stetige Lambdaregelung
5288 LRSEB 20.140.0 Einschaltbedingungen stetige Lambdaregelung
3519 LRSHKOUT 10.20.2 Kapselung der Ausgangsgrößen der Hinter-Kat-Regelung
5462 LRSKA 11.70.1 Stetige Lambdaregelung Zusatzfunktion Katalysator-Ausräumen
3174 LSCOMP_TRQCALC 2.110.4 Berechnung des zu kompensierenden Nebenaggregate-Verlustmoments
5229 LSHK2SV 1.30.0 Schnittstelle für Scan Tool Mode $01 Spannung Lambdasonde (4.88mV/LSB) hinterKat
5387 LSU2SV 1.21.1 Schnittstelle für Scan Tool Mode $01 Lambda-Istwert & Pumpstrom
365 MDANF 2.50.1 Anfahrregler
414 MDARE 1.80.1 Deltamoment Antiruckeleingriff
423 MDARNS 1.30.0 Isolation Drehzahlschwingung für Antiruckelfunktion
373 MDASG 14.30.0 Drehmoment Automat-Schaltgetriebe ASG
386 MDASGPH 3.20.0 Plausibilisierung ASG-Eingriff
548 MDBAS 40.80.2 Berechnung der Basisgrößen für Momentenschnittstelle
338 MDBGRMOT 1.90.2 Motorspezifische Momentenbegrenzungen

4847 MDBGZL 1.10.1 Momentenbegrenzung Zähler
509 MDFUE 25.50.0 Sollwertvorgabe für Luftmasse aus Sollmoment
566 MDIST 33.52.0 Motormomentenberechnung
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Seite Sektion Version Bezeichner

554 MDMAX 2.30.2 Berechnung maximales indiziertes Motormoment
514 MDRED 24.50.0 Berechnung Reduzierstufe aus Momentenanforderung
717 MDRLMN 1.20.2 Berechnung Moment bei minimaler Füllung.
715 MDSTN 1.41.1 Bildung Startmoment
570 MDTRAEGM 1.30.4 Dynamisches Motormoment
391 MDTRIP 1.120.1 Berechnung der Momentenreserve im Kurztrip
425 MDVERMOT 1.50.3 Berechnung Motorverluste
516 MDZW 33.70.1 Berechnung Moment in Sollzündwinkel

1562 MED2ADC 1.20.1 Schnittstellenadapter MED zu ADC
1561 MED2AIC 1.10.1 Schnittstellen-Adapter MED zu AIC
1560 MED2ATC 1.30.1 Schnittstellenadapter MED to ATC
1563 MED2AVC 1.31.1 Schnittstellenadapter MED zu AVC
3419 MED2BATTU 1.51.0 Interface Adapter MED to BattU
3184 MED2CENGUST 1.32.1 Interface Adapter MED to CEngUsT
5238 MED2CES 1.30.0 Schnittstellenadapter MED zu CES
2817 MED2ECT 1.30.0 Schnittstellenadapter MED zu ECT
1098 MED2ENVP 1.22.1 Interface Adapter MED to EnvP
2859 MED2ENVT 1.12.1 Interface Adapter MED to EnvT
2052 MED2FEL 1.20.1 Schnittstellenadapter MED zu FEL
2048 MED2FIT 1.50.0 Schnittstellenadapter MED zu FIT
2050 MED2FPC 1.40.1 Schnittstellenadapter MED zu FPC
2051 MED2FSS 1.31.0 Schnittstellenadapter MED zu FSS
2052 MED2IGC 1.10.1 Schnittstellenadapter MED to IGC
2849 MED2OTMTCWCP 1.10.1 Schnittstellen-Adapter der MF OTM / FG OTMTCWCP

244 MED2STSYS 1.30.1 Interface Adapter MED to Start System
14 MEDC17_-

ABBREVIATIONS
1.30.0 MEDC17 Abkürzungsliste

2261 MEDC_DATASETEXT 1.10.0 Identifikation des Datensatzes
4468 MESTRTCTL2COMCIL 1.20.1 Adapter Signale Startersteuerung für CAN
4408 MFDD 1.100.4 Komponenten Treiber für MengenSteuer Ventil.
4437 MFPSDIA 1.40.0 F MSV Endstufediagnose.
1884 MFVD 1.70.0 Virtual Device Driver for MSV5.0.
5088 MILLMP_DD 3.21.0 Device driver for the MIL control
5089 MILLMP_VD 2.30.0 Virtual device für die MIL Ansteuerung
3971 MO2VEH 1.10.1 EGAS Überwachungskonzept: Schnittstellenadapter von Mo nach Veh
4134 MOCADC 2.20.0 EGAS Überwachungskonzept: AD-Wandler-Test
4154 MOCCOM 3.20.1 EGAS Überwachungskonzept: Frage/Antwort-Kommunikation zw. UM und FR
4144 MOCCPU 1.10.2 EGAS Überwachungskonzept: Funktionaler Befehlstest (Ebene 2’)
4146 MOCGPTA 1.10.1 EGAS Überwachungskonzept: Überwachung des GPTA (General Purpose Timer Array)
4147 MOCMEM 1.30.1 EGAS Überwachungskonzept: Zyklischer Speichertest
4149 MOCPCP 1.20.0 EGAS Überwachungskonzept: Überwachung des PCP (Peripheral Control Processor)
4150 MOCPFC 1.10.1 EGAS Überwachungskonzept: Programmablaufüberwachung
4151 MOCRAM 1.20.0 EGAS Überwachungskonzept: RAM-Test
4153 MOCROM 1.10.0 EGAS Überwachungskonzept: ROM-Test
4163 MOCSOP 3.10.0 EGAS Überwachungskonzept: Abschaltpfadtest ME(D)17
3980 MOEXE 1.10.2 EGAS Überwachungskonzept: Ablaufsteuerung der Funktionsüberwachung
3987 MOFACC 1.20.1 EGAS Überwachungskonzept: Adaptive Fahrgeschwindigkeitsregelung (ACC)
3972 MOFADDINTV 2.10.3 EGAS Überwachungskonzept: Zusätzlicher externer Eingriff
3982 MOFAPP 1.20.2 EGAS Überwachungskonzept: Fahrpedalposition
3989 MOFBRK 2.10.4 EGAS Überwachungskonzept: Bremsinformation
3998 MOFCCTL 2.20.1 EGAS Überwachungskonzept: Fahrgeschwindigkeitsreglung (FGR)
3994 MOFCOMP 1.20.3 EGAS Überwachungskonzept: Kompensationsmoment
4006 MOFDCS 2.10.3 EGAS Überwachungskonzept: Motorschleppmomenten-Regelung (MSR)
4125 MOFDRAS 1.10.6 EGAS Überwachungskonzept: Fahrerassistenzsysteme (ACC/FGR)
4128 MOFDRDEM 4.10.3 EGAS Überwachungskonzept: Fahrerwunschmoment
4101 MOFESPD 1.40.0 EGAS Überwachungskonzept: Drehzahl
4133 MOFEXTINT 1.20.3 EGAS Überwachungskonzept: Koordination MSR- und Getriebeeingriff
4023 MOFGKC 1.20.2 EGAS Überwachungskonzept: Gemischkontrolle
4067 MOFICO 1.40.3 EGAS Überwachungskonzept: Fehlerreaktionsüberwachung
4077 MOFIN 1.20.3 EGAS Überwachungskonzept: Eingangssignalübernahme für Funktionsüberwachung
4063 MOFMIST 1.20.3 EGAS Überwachungskonzept: Istmoment
4034 MOFMODC 1.20.0 EGAS Überwachungskonzept: Betriebsarten und Solllambda
4044 MOFRAPP 1.10.5 EGAS Überwachungskonzept: relative Fahrpedalposition
4045 MOFRKC 1.20.2 EGAS Überwachungskonzept: Soll-/Istlambdavergleich
4047 MOFRKTI 1.50.0 EGAS Überwachungskonzept: Kraftstoffmasse und Einspritzzeit
3945 MOFSRV 1.10.0 EGAS Überwachungskonzept: Interpolationsroutinen und Services für Funktionsüberw
4108 MOFTENG 1.10.5 EGAS Überwachungskonzept: Motortemperatur
4015 MOFTRA 2.10.1 EGAS Überwachungskonzept: Getriebeeingriff
4111 MOFTRQCMP 1.30.3 EGAS Überwachungskonzept: Momentenvergleich
4116 MOFTRQLOS 2.10.3 EGAS Überwachungskonzept: Verlustmomente
4122 MOFTRQPTD 1.40.2 EGAS Überwachungskonzept: Maximal zulässiges Moment
4021 MOFTRQRAT 2.10.1 EGAS Überwachungskonzept: Momentenübersetzungsverhältnis Triebstrang
4098 MOFVAR 1.20.0 EGAS Überwachungskonzept: Variantencodierung
4081 MOFZWC 1.30.1 EGAS Überwachungskonzept: Zündwinkel
4096 MOX2MED 1.10.2 EGAS Überwachungskonzept: Schnittstellenadapter von MoX nach MED
4094 MOXCOMP 1.20.4 EGAS Überwachungskonzept: Kompensationsmoment
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fü
r

de
n

Fa
ll

vo
n

S
ch

ut
zr

ec
ht

sa
nm

el
du

ng
en

.J
ed

e
V

er̈o
ffe

nt
lic

hu
ng

sb
ef

ug
ni

s,
w

ie
K

op
ie

r-
un

d
W

ei
te

rg
ab

er
ec

ht
,b

ei
un

s.

Funktionsrahmen für EA888 2.0L ULEV MED17.5
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MEDC17_ABBREVIATIONS 1.30.0 Seite 29 von 5864
18.JUL.2007
Damian Koenig

Abbreviation English Description German Description
PSply power supply Energieversorgung
ParSet parameter set Parametersatz
PartLd part load Teillast
PrkBrk parking brake Feststellbremse
PwrStg power stage Endstufe
R2L Rich to Lean operation mode transition Übergang Fett- zu Magerbetrieb
RC remote control Fernsteuerung
REdg rising edge steigende Flanke
RM rich mode Fettbetrieb
RdStg reduction stages Reduzierstufen
Re Reynolds Number Reynolds-Zahl
ReFl Refueling Nachtankung
RevGear Reverse Gear Rückwärtsgang
SCON Smart Con�guration Tool Kluges Kon�gurations-Werkzeug
SOM Soot oxidation model Rußoxidationsmodell
SOPTst shutoff path test Abschaltpfadtest
SOx Sulphur Oxide Schwefeloxid
SetT set time Stellzeit
SgA signal adaption Signal Adaption
ShCir short-circuit Kurzschluß
SpaVel space velocity Raumgeschwindigkeit
StM state machine Zustandsautomat
StSp Start Stop (Engine) (Motor-) Start-Stop
T30 Terminal 30 Klemme 30
T50 Terminal 50 Klemme 50
TInd Induction Air Temperature Ansauglufttemperatur
TV throttle valve Drosselklappe
TipDwn tip down tip down
TipUp tip up tip up
TotDst total distance gesamte zurückgelegte Fahrstrecke
TrStg transition stage transition stage
TwFlw twin �ow zwei�utig, Zwei�utigkeit
UnFlt un�ltered value unge�ltert
UpLim upper limit Obergrenze
V2N vehicle speed / engine speed ratio Verhältnis Fahrgeschwindigkeit zu Motordrehzahl
VD virtual device Virtuelles Gerät
VolEff volumetric ef�ciency Luftaufwand
WIA Warm Intake Air Warme Ansaugluft
WndScr Wind screen Windschutzscheibe
WrkSph working sphere Arbeitsbereich

4 Abbreviations for Proper Names

Abbreviations for Proper Names

Abbreviation English Description German Description

AC air conditioning Klimatisierung
ACC adaptive cruise control Adaptiver Fahrgeschwindigkeitsregler
ADC A/D-converter Analog-Digital-Wandler
AFB adaptive fuel balancing adaptive Laufruheregelung
AGS Automatic Gear Shift Automatisches Getriebeschalten
AMPT air mass per time Luftmasse pro Zeit
AP air pressure Luftdruck
APP Accelerator Pedal Position Fahrpedalstellung
ARW anti reset windup Anti-Reset-Windup
ASD Active Surge Damper Aktiver Ruckeldämpfer
ASMod air system model Modell des Luftsystems
AST Automatic Shift Transmission automatisiertes Schaltgetriebe
AT automatic transmission Automatgetriebe (Stufenautomat)
AccPed accelerator pedal Fahrpedal
AirFlt air �lter Luft�lter
B1 Assignment for Bank1 Zuordung für Bank1
B2 Assignment for Bank2 Zuordung für Bank2
BDA Bank Deactivation Bankabschaltung
BIP Beginning of injection period Magnetventil-Schließzeit
BP boost pressure Ladedruck
BPA boost pressure actuator Ladedrucksteller
BPACD boost pressure actuator component driver Ladedrucksteller Komponententreiber
CAN Controller Area Network (CAN-Bus) Controller Area Network (CAN-Bus)
CDA Cylinder Deactivation Zylinderabschaltung
CDrv Complex Driver Complex Driver
CH Catalyst heating Katheizen
CPU CPU CPU
CPV Canister purge valve, Tank purge valve, Evaporative emission control valve (EEC

valve)
Tankentlüftungsventil

CRT Continuously Regenerating Trap (CRT Filter) CRT-Partikel�lter
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LBUESYN 1.20.1 Seite 290 von 5864
18.JUL.2007
Damian Koenig

Ist bereits die richtige Betriebsart eingestellt, so wird der entsprechende ”Überbrückungs- trigger” unterdrückt.

ABK LBUESYN 1.20.1 Abk ¨urzungen

Parameter Source-X Source-Y Art Bezeichnung

DNNLBUE FW (REF) Differenz zur Soll-Leerlaufdrehzahl; zur Vorhersage von Leerlaufphasen
TTLBUEDL FW (REF) Verzögerung mit der Leerlauftrigger ausgelöst wird
TTLBUENO FW (REF) Zeitraum, in dem kein neues Triggersignal Leerlauf erzeugt wird

Variable Quelle Referenziert von Art Bezeichnung

B_ll VEHMOT2ME BAKH, BBKH, BBKR,-
BBSAFG, BDEMST, ...

EIN Bedingung Leerlauf aus Fahrersicht

bdemod BDEMUM ADAPUF, BDEMEN,-
BDEMKO, BDEMUS,-
DTEV, ...

EIN BDE-Betriebsart

bdemods BDEMKO BDEMEN, BDEMUM,-
BDEMUS, DTEV,-
EAKO, ...

EIN BDE-Sollbetriebsart

lbuesynhmm LBUESYN AUS synchr. Überbrückungssignal wenn Laufbereitschaft von Mode homogen mager abhängt
lbuesynhom LBUESYN DTEVEB AUS synchr. Überbrückungssignal für homogenbetriebsabh. Laufbereitschaft
lbuesynhos LBUESYN AUS synchr. Überbrückungssignal wenn Laufbereitschaft von Mode hos abhängt
lbuesynsch LBUESYN AUS synchr. Überbrückungssignal wenn Laufbereitschaft von Mode schicht abhängt
lbuesynskh LBUESYN AUS synchr. Überbrückungssignal wenn Laufbereitschaft von Mode shk abhängt
nmot EPM_SWADP ADVE, AEVABU, ATR,

ATVLDSTE, AVCOV, ...
EIN Motordrehzahl

nsol LLRNSNF BBNWS, I14230APPL_-
RDLI_MVALS,-
LBUESYN, PROJ-
CONFDOC

EIN Leerlaufsolldrehzahl

FB LBUESYN 1.20.1 Funktionsbeschreibung
Es werden zentrale Synchronisationssignale erzeugt, die eine sogenannte Verdachtsumschaltung auslösen können. (Funktionen, die erst in der ”richtigen” Betriebsart ihre tatsächli-
che Einschaltbedingungen erkennen können, brauchen diese Umschaltung ”auf Verdacht”.)

Um die Umschalthäu�gkeit zu verringern sollen

- Funktionen gemeinsam eine Umschaltung nutzen (zentrales Synchronisationssignal pro BDE-Mode),

- die Umschaltung selten erfolgen (mehrere Zeitsignale 10s, 50s, 200s, 1000s)

- Umschaltung erst versuchen wenn sich etwas im Fahrverhalten ändert (Versuch ”bald Leerlauf” zu erkennen durch B_ll und Drehzahl nahe Leerlaufdrehzahl)

- Umschaltung, wenn die richtige Betriebsart angesteuert wird (sinnvoll, damit kein Konkurrent mit Absteuerphase vorher gestartet wird!).

Welche der hier erzeugten Signale (Bits) zur Überbrückung der Freigabe benutzt werden entscheidet die entsprechende Funktion.

APP LBUESYN 1.20.1 Applikationshinweise
Es ist die Differenzdrehzahl zum Leerlauf zu applizieren, bei der auf Leerlauf ”erkannt” werden soll. [Erstbedatung DNNLBUE 400 U/min] Absteuerzeit des TEV = Zeit in der diese
Drehzahl (ohne Fahrerwunsch B_ll) abfällt.

es sind noch Entprellzeiten der Leerlauf-Vorhersage

TTLBUEDL Verzögerung von Erkennung bis Trigger [Erstbedatung 3 s]
TTLBUENO Verhindern eines weiteren Trigger [Erstbedatung 60s]

zu applizieren.
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FU NLKO 3.150.1 Notlaufkoordination der zul ässigen Betriebsarten

FDEF NLKO 3.150.1 Funktionsde�nition

0000 0011
1100 0011
1100 0111

HOM

all modes
all modes except HMM

all modes
HMM, HOS, SCH and SKH

1100 0001

B_nlh = TRUE means only HOM or 
HOM/HSP/HKS allowed

bdemodnl 

Delay

bdemodnl_loc
bdemodnl

frm_check
B_frmxsdi

B_nmxhmmnl 

B_nmxschnl 

B_nlh 

B_nlhf_um 

B_mwnl 

B_bdemz 

0

B_hom 

1

0

1

255
253

255
B_homagrdi 

62

B_schagrdi 

255

3

199
195

255
193

Fuel_pressure
B_pr

MSNDKO
B_dschlldk

B_NMXHDR

HMM_disable

B_hmmdi

NL_HOM
B_nlhom

NL_HOM_HSP

B_nlhomhsp
B_schichtv

nl
ko

-m
ai

n

nlko Šmain

SY_DSS 

0

0

SY_HFM B_dschlldk

B_dschlldk nl
ko

-m
sn

dk
o

nlko Šmsndko

B_nlhom 
B_nlhom

NL_HOM_0

B_nlh0

NL_HOM_1

B_nlh1

nl
ko

-n
l-

ho
m

nlko-nl_hom
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fü
r

de
n

Fa
ll

vo
n

S
ch

ut
zr

ec
ht

sa
nm

el
du

ng
en

.J
ed

e
V

er̈o
ffe

nt
lic

hu
ng

sb
ef

ug
ni

s,
w

ie
K

op
ie

r-
un

d
W

ei
te

rg
ab

er
ec

ht
,b

ei
un

s.

Funktionsrahmen für EA888 2.0L ULEV MED17.5
5-4420.13/D175X56H_M08C0;2
Funktionsrahmen (in Bearbeitung)

BGTFUELM 2.31.0 Seite 2891 von 5864
18.JUL.2007
Damian Koenig

Systemkonstante Art Bezeichnung

SY_ANZLUE SYS (REF) Systemkonstante Anzahl Lüfter
SY_NTV SYS (REF) Systemkonstante: Niedertemperaturabschaltventil vorhanden
SY_NVRAMBK SYS (REF) Systemkonstante NVRAM-Backup verwendet
SY_TFUEL SYS (REF) Systemkonstante Kraftstofftemperaturausgabe
SY_TFUELCN SYS (REF) Systemkonstante Kraftstofftemperaturfühler vorhanden
SY_TUMG SYS (REF) Quelle der Umgebungstemperatur

Variable Quelle Referenziert von Art Bezeichnung

B_eepwf EEP2MED BGFKMS, BGPU,-
BGRL, BGTABST,-
BGTFUELM, ...

EIN Bedingung Powerfail EEPROM

B_lueftg ACFEXFSS BGTFUELM EIN Lüfterungültigkeit aus Fehlerpfad (elektrischer Fehler)
B_ntv BGTFUELM EIN Bit Ansteuerung Niedertemperaturabsperrventil
B_pwf EEP2MED BBBO, BDEMUM,-

BGADAP, BGDSAD,-
BGDVE, ...

EIN Bedingung Powerfail

B_stend BBSTT ADVE, AEKP, AMSV,-
ATM, ATMHEX, ...

EIN Bedingung Startende erreicht

B_tfuelemg BGTFUELM LOK Kraftstofftemperatur aus Modell gültig, keine fehlerhafte Eingangsgrösse
B_tfuelgg BGTFUEL BGTFUELM EIN Bedingung Kraftstofftemperatursensorwert gültig
B_tfuelmg BGTFUELM BGTFUEL AUS Kraftstofftemperatur aus Modell gültig
B_tfuelpwf BGTFUELM LOK Bedingung Powerfail für tfuelm
DFP_N BGTFUELM EPM_SWADP DOK SG int. Fehlerpfadnr.: Drehzahlsignalgeber
DFP_NTVE BGTFUELM DOK SG int. Fehlerpfadnr.: Endstufenprüfung Niedertemperaturventil
DFP_TA BGTFUELM DOK SG-int. Fehlerpfadnr.: Ansauglufttemperatur TANS (-Ladeluft)
DFP_TM BGTFUELM DOK Interne Fehlerpfadnummer: Motortemperatur
DFP_VFZ BGTFUELM DOK SG-int. Fehlerpfadnr.: Fahrzeuggeschwindigkeitssignal
difftmta BGTFUELM LOK Differenz von tmot - tans
E_n BGTFUELM,

BGTOSPM, DMDSTP,-
DNWSZF, DTEVEB, ...

EIN Errorflag: Drehzahlsignalgeber

E_ntve BGTFUELM EIN Errorflag: Endstufenprüfung Niedertemperaturventil
E_ta GGTFA ATR, BBKH, BBKW,-

BBSTHDR,
BGKSTDTA, ...

EIN Errorflag: Ansauglufttemperatur

E_tm GGTFM ATM, ATR, BBKH,-
BBKW, BBSTNSAD, ...

EIN Errorflag: Motor-Temperatur

E_vfz ATM, BGPU,-
BGPUK, BGTFUELM,
BGTOSPM, ...

EIN Errorflag: Fahrzeug-Geschwindigkeit

nmot EPM_SWADP ADVE, AEVABU, ATR,
ATVLDSTE, AVCOV, ...

EIN Motordrehzahl

rk_w GK BGKV,
BGLASO, BGPSMAX,
BGTFUELM, DLLR, ...

EIN Relative Kraftstoffmasse

tabst_w BGTABST AEKP, AMSV, BBKH,-
BDEMUM, BGKSTDTA,
...

EIN Abstellzeit

tans GGTFA ADVE, ATR, BBKH,-
BBKR, BBSTHDR, ...

EIN Ansaugluft-Temperatur

tflmass_w BGTFUELM LOK berechneter Kraftstoffmassenstrom
tfltum BGTFUELM LOK Faktor Umgebungstemperatur auf den Kraftstoffmassenstrom
tfuelbas BGTFUELM LOK Basisgröße für tfuel Berechnung (Gewichtung zw. tmot und tans)
tfuelbasf BGTFUELM LOK Gefilterte Basisgröße für tfuel Berechnung (Gewichtung zw. tmot und tans)
tfuelfr BGTFUEL, BGTFUELM EIN Kraftstofftemperatur gemessener Sensorrohwert (gefiltert)
tfuelhpm BGTFUELM BGTFUEL AUS Modellwert für Kraftstofftemperatur im Rail
tfuellue BGTFUELM LOK Lüftereinfluß auf tfuel
tfuelm BGTFUELM BGTFUEL AUS Modellwert für Kraftstofftemperatur
tfuelmab BGTFUELM LOK Modellwert für Kraftstofftemperatur beim Abstellen
tfuelmassf BGTFUELM LOK gefiltert, berechneter Kraftstoffmassenstrom
tfuelmq BGTFUELM AUS Zustand für Kraftstofftemperaturmodell
tfuelntvf BGTFUELM LOK gefiltert, Einfluss vom Niedertemperatur Abschaltventil
tfuelstart BGTFUELM LOK Modellwert für Kraftstofftemperatur beim Start
tfuelvfzg BGTFUELM LOK Einflußgröße der Fahrzeuggeschwindigkeit auf tfuel
tfuelvfzgf BGTFUELM LOK gefilterte Einflußgröße der Fahrzeuggeschwindigkeit auf tfuel
tmot GGTFM ADVE, AMSV, AOUV,-

AVCOV, AWEA, ...
EIN Motor-Temperatur

tmotab GGTFM AEKP, BBKH,-
BGKSTDTA, BGTABST,
BGTFUELM, ...

EIN Motortemperatur beim Abstellen

tnse_w BBSTT AOUV, BAKH,-
BBKW, BBSTNSAD,-
BGNLLKH, ...

EIN Zeitzähler ab Startende (16bit)

tumc BGTFUELM,
I14230APPL_RDLI_-
MVALS, LDRLMX, PRO-
JCONFDOC

EIN Umgebungstemperatur aus CAN Botschaft

tumg GGTUMG BBKH,
BGKSTDTA, BGTABST,
BGTFUELM,
BGTOSPM, ...

EIN Umgebungstemperatur

tumtfuel BGTFUELM LOK Umgebungstemperatur in Tempmodell
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Variable Quelle Referenziert von Art Bezeichnung

tvlueft ACFEXFSS BGTFUELM EIN Tastverhältnis Lüfter für Kraftstofftemepraturmodell
vfzg VEHV2MED BBSAFG, BGDVE,-

BGKSTDTA, BGPU,-
BGPVD, ...

EIN Fahrzeuggeschwindigkeit

FB BGTFUELM 2.31.0 Funktionsbeschreibung
Funktions-Kurzbeschreibung:

Das Modul %BGTFUELM gehört zur Funktionsgruppe TFUELCP. Diese stellt im System eine Kraftstofftemperatur(en) (tfuelsq, tfuelhpsq) zur Verfügung. Je nach Konfiguration wird
diese Temperatur entweder über einen Kraftstofftemperaturfühler eingelesen und diagnostiziert, durch ein Kraftstofftemperaturmodell simuliert, oder auf einen festen Ersatzwert
gesetzt. Zur Gruppe TFUELCP gehören die Module %GGTFUEL, %BGTFUEL, %DPLTFUEL, sowie %BGTFUELM. Zusätzlich gibt es ab der Version %BGTFUELM 2.10 die
Adapterfunktion %ACFEXFSS, in dieser wird die Lüfteransteuerung und der elektrische Endstufenfehler abgefragt und die Plattformgrössen tvlueft (Tastverhältnis) sowie das Bit
B_lueftg (Signalgültigkeit) ausgegeben.

Die Funktion %BGTFUELM rechnet mittels Modell die Kraftstofftemperaturen tfuelm und tfuelhpm. Wobei tfuelm die Temperatur im Niederdruckbereich und tfuelhpm die Temperatur
im Hochdruckbereich darstellt. Die Kraftstofftemperatur tfuelhpm wird allerdings nur bei Systemkonstantenstellung SY_TFUEL = 2 gerechnet. Falls ein Temperaturfühler verbaut ist
und der gelieferte Wert gültig sowie plausibel ist, wird der Fühlerwert verwendet. Anderfalls wird auf den Modellwert zurückgegriffen. Im Falle, daß eine Eingangsgröße die im Modell
verwendet wird fehlerhaft ist, wird ein Festwert ausgegeben. Über das Codewort CWTFUELM (Bit 0 = 1) kann die Modellgültigkeit ausgeblendet werden.

Funktionsübersicht BGTFUELM:

Die Funktionsübersicht (Block Main) stellt die gesamte Funktion mit ihren Unterfunktionen dar.

In Abhängigkeit der Differenz aus der Kühlwassertemperatur und der Ansauglufttemperatur wird der Tiefpass bas_LT initialisiert. Im Kaltstart erfolgt dies durch die Mittelwertbildung
aus der Motortemperatur tmot und der Ansauglufttemepratur tans (Minimierung der Sensortoleranz). Andernfalls wird aus Abstellzeit und der Motorabstelltemperatur ein Faktor
gebildet und mit der Differenz aus Motor- und Modellabstellkraftstofftemperatur (tfuelmab) multipliziert. Im Falle eines Powerfails muss mit der Ansauglufttemperatur initialisiert
werden, da die Dauerram Werte nicht korrekt zur Verfügung stehen.

Der Haupteinfluß auf die Kraftstofftemperatur kommt aus Motor- und Ansauglufttemperatur. Diese werden in der Basisgröße tfuelbas gewichtet und zur Nachbildung des Zeitver-
haltens durch den Tiefpassfilter bas_LT gefiltert. Über die Kennlinie KLTFLTANS kann der Einfluss in Abhängigkeit von tans angepasst werden. Als kraftstoffkühlend erweisen sich
die Einflussgrössen Fahrzeuggeschwindigkeit, Lüfter, sowie der Kraftstoffmassenstrom und evtl. vorhandene separate Kühlkreisläufe. Die sich negativ auf die Kraftstofftemperatur
auswirkenden Grössen werden in den Blöcken TFUEL_VFZG, TFUEL_MASS und TFUEL_NTV gebildet und von der gefilterten Basisgrösse tfuelbasf subtrahiert. Die berechnete
Kraftstofftemperatur tfuelm wird, sobald der Motor läuft in die Dauerramzelle tfuelmab gelegt und steht somit für die Startwertberechnung zur Verfügung.

Funktionsblock Start_Calc:

Im Block Start_Calc erfolgt die Starttemperaturberechnung. Nach dem Abstellen des Motors nähert sich die Kraftstofftemperatur der Motortemperatur nach einer gewissen Zeitdauer
an. Dies geschieht durch die Wärmeleitung im Kraftstoffsystem. Je nach Abstellfall, sowie den dabei vorhanden Temperaturen, kann ein anderes Abkühl- oder auch Aufheizverhalten
auftreten. Über den Temperaturunterschied zwischen tmot und tans wird zwischen Kalt- und Warmstart unterschieden. Dabei wird die Temperaturschwelle über den Parameter
TMOTTFMN festgelegt. Ein Kaltstart liegt vor bei langen Abstellzeiten, wie bspw. nach einem Abkühlvorgang über Nacht, dabei sind die Temperaturen im Kraftstoffsystem annähernd
gleich. D.h. der Startwert der Kraftstofftemperatur ist gleich der Motortemperatur und/oder der Ansauglufttemperatur. Um die Toleranzen eines Sensors zu verringern wird für diese
Startwertermittlung aus tmot und tans der Mittelwert gebildet und auf tfuelstart geschrieben.

Bei Warmstarterkennung wird bei Konfiguration des Codewortes CWTFUELM (Bit3 = TRUE) ein Startwert ermittelt, der sich zusammensetzt aus einem Wert zwischen Kraftstoffab-
stelltemperatur tfuelmab und der Motortemperatur tmot. Bei sehr kurzen Abstellzeiten liegt der Startwert nahe der Abstelltemperatur, bei langen (> 1 Std.) wird sich die Temperatur
eher tmot annähern. Dieses Verhalten ( Abkühlkurve, Funktion der Abstellmotortemperatur über der Abstellzeit), kann über das Kennfeld KFTFUELAB bedatet werden, dieses einen
Faktor zwischen 0 und 1 ausgibt ( 1 -> tfuelmab; 0 -> tmot). Falls bei warmem Motor nicht sofort gestartet wird - nur die Zündung aktiviert ist - so können sich die Temperaturen im
System bis zum eigentlichen Start noch ändern. Daher erfolgt diese Berechnung solange, bis zur Bedingung B_stend = TRUE. Der Wert tfuelstart stellt dann die Kraftstofftemperatur
nach einer gewissen Abstellzeit des Motors dar. Bei nichtvorhandener Systemuhr, oder ungenauer Abstellzeit kann über CWTFUELM (Bit3 = FALSE) auch mit tmot oder CWTFUELM
(Bit4 = TRUE) mit tans initialisiert werden.

Funktionsblock tfuel_vfzg:

Im Funktionsblock tfuel_vfzg wird die Abkühlung von Pumpe und Kraftstofftemperatur durch Fahrtwind und Motorlüfter modelliert. Diese ist umso größer, je höher die Motortem-
peratur ist. Über das Kennfeld KFVTFUEL kann fahrzeuggeschwindigkeits- sowie lüfterleistungsabhängig der Kühleffekt appliziert werden. Der Tiefpaß vfzg_LT berücksichtigt die
Trägheit des Wärmetransports zwischen Fahrtwind und HDP bzw. Kraftstofftemperatur. Über die Systemkonstante SY_ANZLUE kann je nach Lüfteranzahl der Einfluß des Lüfters
eingerechnet bzw. konfiguriert werden. Zusätzlich ist über das Codewort CWTFUELM (Bit1 = TRUE) eine Deaktivierung möglich.

Funktionsblock tfuel_mass:

Im Block tfuel_mass wird der Kraftstoffmassenstrom berechnet. Der Einfluß auf die Abkühlung der Kraftstofftemperatur ist umso höher der Kraftstoffdurchsatz im System ist. Über
die Kennlinie KLMKTFUEL kann der Einfluß durchflußabhängig appliziert werden. Ebenso wirkt sich die Umgebungstemperatur auf den Massestrom und die darausresultierende
kühlende Wirkung aus, dies kann über die Kennline KLTUMTFUEL angepasst werden. Über den Tiefpaß mass_LT besteht die Möglichkeit die zeitliche Verzögerung der Kühlwirkung
anzupassen. Die Temperaturschwelle TFLTMOTMN berücksichtigt während der Aufheizphase das primäre Erwärmungsverhalten der Systemkomponenten.

Funktionsblock tfuel_ntve:

Das Zu- bzw. Abschalten des Ventils im Kühlkreislauf wird im dem Block tfuel_ntve berücksichtigt. Dabei wird der Einfluss auf die Kraftstofftemperatur umso höher, je größer die
Differenz aus der Motor- und der Ansauglufttemperatur ist. Im abgeschalteten Zustand (B_ntve = 0) wird tfuelntvf zu Null. Die Trägheit des Wärmetauschs wird über den Tiefpass
ntv_LT realisiert. Die Einrechnung dieser Funktionalität kann über das Codewort CWTFUELM(Bit2 = TRUE) ausgeblendet werden.

Funktionsblock tfuel_hpc:

Hier erfolgt die Berechnung der Hochdrucktemperatur im Rail. Die Funktionalität ist nur bei SY_TFUEL = 2 vorhanden, d.h. wenn zwei Kraftstofftemperaturen im System benötigt
werden. Die Berechnung der Grösse tfuelhpm basiert zunächst auf der zuvor berechneten Temperatur tfuelm. Da die Einflussparameter mit den dafür existierenden Fehlerpfaden
für beide Temperaturen gleichermassen gelten, steht das Bit B_tfuelmg für tfuelm und auch für tfuelhpm als Gültigkeitsinformation (s.a. %BGTFUEL ab ver. 2.30). Desweiteren wird
der Einfluss des Wärmetauschs auf das Rail aus Motor- und Ansauglufttemperatur betrachtet.

Modellgültigkeit:

Das Modell wird durch das Bit B_tfuelmg auf gültig (B_tfuelmg = TRUE), oder bei einer oder mehreren fehlerhaften Eingangsgrößen des Modells auf FALSE gesetzt. Bei einer
Modellungültigkeit (B_tfuelmg = FALSE) durch eine fehlerhafte Eingangsgröße, wird bei einem geheilten Fehlerfall nach einer zeitlichen Verzögerung TFLQUALI das Modell wieder
auf gültig (B_tfuelmg = TRUE) gesetzt.

Ferner ist durch die Variable tfuelmq eine Qualitätsaussage zum Zustand tfuelsq möglich. In Abhängigkeit der Motortemperatur tmot wird bei Kaltstart (tfuelmq = 1) und bei Warmstart
(tfuelmq = 0) unterschieden. Zusätzlich wird im eingeschwungenen Zustand, dieser durch die Zeitkonstante TFLQUALI definiert werden kann, die Variable tfuelmq = 2. Somit sind
drei Diagnosebereiche für die Sensorplausiblisierung vorhanden.

Initialisierung:

Beim Durchlauf der Initialisierung werden die Tiefpassfilter auf 0 � C gesetzt. Danach erfolgt der einmalige Aufruf der Hauptfunktion und zusätzlich bei SY_TFUEL = 2 die Ausgabe
der zweiten Temperatur tfuelhpm.
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APP BGTFUELM 2.31.0 Applikationshinweise
Das Modell ist für den jeweiligen Kraftstofftemperatursensor zu applizieren, der bei SRE am Rail montiert ist und bei BDE vor der HDP (ND-Kreis) montiert ist.

Die berechnete Kraftstofftemperatur tfuelm -> tfuelsq (Niederdrucktemperatur) wird bei BDE u.a. für die Ladungsregelung (Berechnung der Aktortemperatur bei Piezo HDEV’s), MSV-
Vorsteuerung, sowie die Druckregelung verwendet. Zusätzlich kann die Temperatur bei einem SRE System für die ti-Korrektur über der Kraftstofftemperatur im Rail (Dichtekorrektur)
angepasst werden. Für die Railtemperatur bei BDE ist die Kraftstofftemperatur tfuelhpm -> tfuelhpsq (Hochdrucktemperatur) zusätzlich vorgesehen. Diese ist notwendig, da ein
Temperaturunterschied zwischen HDP(Zulauf) und dem Rail existiert. Diese Temperatur kann u.a. zur Kraftstoffdichtekorrektur, oder zur Begrenzung von Fahrbedingungen in
de�nierten Temperaturbereichen aufgrund von Bauteilfestigkeiten eingesetzt werden.

Applikationsschnittstelle :

Zu Applikationszwecken ist über das Codewort CWTFUELM (Bit 0 = TRUE) eine Modellabschaltung möglich. Es kann über den Applikationswert TFUELE bzw. TFUELHPE
(%BGTFUEL) ein Kraftstofftemperaturersatzwert eingegeben werden. Dieser bei B_tfuelmg = 0 und B_tfuelgg = 0 auf die Ausgabegrösse tfuelsq bzw. tfuelhpsq geschrieben wird.

Vorschläge zur Erstbedatung:

FRKMK ist eine Motorkonstante, die die relative Kraftstoffmasse rk_w in einen Kraftstoffmassenstrom je Umdrehung umrechnet. Nach Multiplikation mit der Motordrehzahl nmot_w
ergibt sich daraus ein Massenstrom pro Minute. Die Berechnungsgröße hierfür erhält man aus:

dmkr / Umdr. = rk_w * Vh,ges * rho0,L / (100% * 2 * Lam_stöch) = FRKMK * rk_w

mit:

Lam_stöch...Lam_stöch - stöchiometrisches Verbrennungsverhältnis (= 14.7)

- Vh,ges...Hubvolumen des Motors

- rho0,L...Normluftdichte

als Zahlenwert: FRKMK = 4.398E-4 * Vh,ges [Liter]

Codewort CWTFUELM: Default Wert für CWTFUELM = 0

Bit0 = TRUE: Abschaltung des Modells

Bit1 = TRUE: Abschaltung Lüfterein�uß

Bit2 = TRUE: Abschaltung NT-Abschaltventil Ein�uß

Bit3 = TRUE: Startwert tfuelm = f(tabst_w)

Bit4 = TRUE: Startwert tfuelm = tans

Bit5 = TRUE: Umgebungstemperatur über tumg einlesen (nicht CAN)

Tiefpass - Zeitkonstanten:

TTMOTTFUEL = 150s

TVFZGTFUEL = 120s

TMASSTFUEL = 120s

TTMTTFLNTV = 90s

TTFLPR = 200s

Faktor für NT-Abschaltventil: FTFUELNTV = 0,15

Zeitschwelle für eingeschwungenen Zustand: TFLQUALI = 300s

Schwelle für tmot: TFLTMOTMN = 75� C

Bedingung für Kaltstarttemperatur: TMOTTFMN = 15� C

Systemkonstanten:

SY_TFUELCN

Systemkonstante: Anbindung des Kraftstofftemperaturfühlers

0: kein Sensor vorhanden; Temperatur wird aus Modell (%BGTFUELM) gerechnet, oder durch Festwert ersetzt

1: Kraftstofftemperaturfühler am SG (A/D-Pin) angeschlossen

2: Kraftstofftemperaturfühler über CAN angeschlossen (es werden Spannungswerte übertragen)

3: Kraftstofftemperaturfühler über CAN angeschlossen (es werden Temperaturwerte übertragen)

SY_TFUEL

Systemkonstante: Kraftstofftemperaturausgabe

0: keine Kraftstofftemperaturausgabe vorhanden

1: Kraftstofftemperatur tfuelsq = tfuelhpsq im Niederdruckbereich vorhanden (bei BDE: vor HDP, bei SRE: Rail)

2: Kraftstofftemperatur tfuelhpsq im Hochdruckbereich vorhanden (bei BDE: Rail)

SY_ANZLUE: Anzahl der Lüfter; 0 = kein Lüfter vorhanden; 1 = ein Lüfter; 2 = zwei Lüfter; 3 = drei Lüfter; 12 = Doppellüfter

SY_NTV: 1 = Komponente Niedertemperatur-Abschaltventil vorhanden

SY_NVRAMBK: NVRAM Backup vorhanden

SY_TUMG: 0 = kein Temperatursignal; 1 = Sensorsignal; 2 = tumg=tans; 3 = Temperatur von CAN

Für eine Applikationsbedatung müssen entsprechende Fahrzeugmessungen durchgeführt werden:

- Messfahrten unter Kaltstartbedingungen (tmotst = tumg) mit verschiedenen Lastpro�len aus Stadt-/ Überland- sowie Autobahnanteilen.

- Warmläufe-/starts aus untersch. Temperaturen (-20/0/20/60/80(100/120)� C sowie variablen Abstellzeiten mit untersch. Last und Drehzahl.

Es ist empfehlenswert zunächst vom eingeschwungenen Temperaturzustand aus die Grundtemperatur tfuelbas (im eingeschwungenen Zustand => tfuelbas = tfuelbasf)anzupassen,
indem die Gewichtung zw. der Motor- und der Ansauglufttemperatur vorgenommen wird. Danach jeweils die Ein� üsse aus Fahrzeuggeschwindigkeit und Lüfter, bzw. Kraftstoffmas-
senstrom und Umgebungsbedingungen.

KFTFUELAB (Abk ühlkurve zur Startwertberechnung)

tmotab \ tabst_w 0 400 750 1000 1500 2000 3000 4000 [sec]

-30 1 0,7 0,56 0,48 0,33 0,23 0,11 0
10 1 0,7 0,56 0,48 0,33 0,23 0,11 0
50 1 0,7 0,56 0,48 0,33 0,23 0,11 0
100 [� C] 1 0,7 0,56 0,48 0,33 0,23 0,11 0

KFVTFUEL [] (K ühlwirkung durch Fahrgeschwindigkeit und L ¨ ufter)

taml / vfzg 0 25 50 75 100 150 200 250 [km/h]

10 0.0 0,102 0,102 0,121 0,121 0,152 0,152 0,152
20 0,125 0,125 0,125 0,148 0,148 0,168 0,168 0,168
40 0,129 0,129 0,129 0,156 0,156 0,195 0,195 0,195
60 0.141 0,141 0,141 0,168 0,168 0,211 0,211 0,211
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taml / vfzg 0 25 50 75 100 150 200 250 [km/h]
80 0,148 0,148 0,148 0,180 0,180 0,223 0,223 0,223
90 [%] 0,25 0,25 0,25 0,301 0,301 0,375 0,375 0,375

KLTFLTANS (Wichtungskennlinie zwischen Motor- und Ansauglufttemperatur)

tans [ � C] -40 -20 0 20 40 60 80 100

KLTFLTANS [] 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7

KLMKTFUEL (Massestrom Ein�uss auf die Kraftstofftemperatur)

mkroh_w [g/min] 0 10 25 50 100 200 400 800

KLMKTFUEL [] 0.0 2.0 5.0 6.0 7.0 8.0 15.0 30.0

KLTUMTFUEL (Umgebungstemperaturein�uss auf den Kraftstoffmassestrom)

tumg [ � C] -20 -10 0 10 20 30 40 50

KLTUMTFUEL [] 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0

KLTFLPR (Ansauglufttemperaturein�uss auf Railtemperatur)

tans [ � C] -40 -20 0 10 20 30 40 60

KLTUMTFUEL [] 0.0 0.01 0.02 0.05 0.08 0.1 0.11 0.2

FU BGTFUEL 2.30.1 Berechnete Gr öße Kraftstofftemperatur

FDEF BGTFUEL 2.30.1 Funktionsde�nition

no fuel sensor in system available

signal 
"tfuelsq" 
is valid

signal 
measured by 
sensor

output of rail fuel temperature
fuel temperature 
according to 
diagnosis result

B_tfuelmg 

tfuelm 

TFUELE 
B_tfuelg 

2/ 

B_tfuelmg 
false

B_tfuelgg 

1/ 

B_tfuelgg 

1/ 

B_pltfuel 
B_tfuelg 

2/ 

B_tfuelmg 

SY_TFUELCN 

0

tfuelsq 

3/ 

CWTFUELSQ 

0

getBit 

tfuelm 

B_tfuelmg 

TFUELE 

tfuelhpsq 

4/ 

SY_TFUEL 

2

tfuelsq 
B_tfuelgg 

tfuelfr 

1

getBit 

CWTFUELSQ 

TFUELHPE 

B_tfuelmg 

tfuelhpm 

tfuelsq 

3/ 

CWTFUELSQ 

getBit 

1

TFUELHPE tfuelsq 

SY_TFUEL 

2

B_tfuelmg 

tfuelhpm 
tfuelhpsq 

4/ 

getBit 

CWTFUELSQ 

0

bg
tfu

el
-m

a
in

main

ABK BGTFUEL 2.30.1 Abk ¨urzungen

Parameter Source-X Source-Y Art Bezeichnung

CWTFUELSQ FW Codewort für Kraftstofftemperaturausgabe
TFUELE FW Ersatzwert für tfuelsq bei fehlerhafter Modelleingangsgröße
TFUELHPE FW Ersatzwert für tfuelhpsq bei fehlerhafter Modelleingangsgröße

Systemkonstante Art Bezeichnung

SY_TFUEL SYS (REF) Systemkonstante Kraftstofftemperaturausgabe
SY_TFUELCN SYS (REF) Systemkonstante Kraftstofftemperaturfühler vorhanden



Vivace (version fdr3-26g of May 22 2007 12:41:16), processed at Wed Jul 18 09:58:29 2007

c�
A

lle
R

ec
ht

e
be

iR
ob

er
tB

os
ch

G
m

bH
,a

uc
h

fü
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Variable Quelle Referenziert von Art Bezeichnung

B_pltfuel BGTFUEL EIN Bedingung Kraftstofftemperatursensor-Rohwert plausibel
B_tfuelg BGTFUEL BBSTHDR, BGTMSV,-

DKVBDE
AUS Bedingung Kraftstofftemperaturwert gültig (Sensor- oder Modellwert)

B_tfuelgg BGTFUEL BGTFUELM AUS Bedingung Kraftstofftemperatursensorwert gültig
B_tfuelmg BGTFUELM BGTFUEL EIN Kraftstofftemperatur aus Modell gültig
tfuelfr BGTFUEL, BGTFUELM EIN Kraftstofftemperatur gemessener Sensorrohwert (ge�ltert)
tfuelhpm BGTFUELM BGTFUEL EIN Modellwert für Kraftstofftemperatur im Rail
tfuelhpsq BGTFUEL BBORING, BBSTHDR,

DKVBDE
AUS Kraftstofftemperatur (Rail)

tfuelm BGTFUELM BGTFUEL EIN Modellwert für Kraftstofftemperatur
tfuelsq BGTFUEL BBORING, BGTMSV,-

DKVBDE
AUS Kraftstofftemperatur (Sensor-, Modell o. fester Ersatzwert)

FB BGTFUEL 2.30.1 Funktionsbeschreibung
Das Modul %BGTFUEL gehört zur Funktionsgruppe TFUELCP. Diese stellt im System eine Kraftstofftemperatur (tfuelsq, tfuelhpsq) zur Verfügung. Je nach Kon�guration wird diese
Temperatur entweder von einem Kraftstofftemperaturfühler eingelesen und diagnostiziert, durch ein Kraftstofftemperaturmodell simuliert, oder auf einen festen Ersatzwert gesetzt.
Zur Gruppe TFUELCP gehören die Module GGTFUEL, BGTFUELM, DPLTFUEL, sowie BGTFUEL.

Die Funktion %BGTFUEL stellt dabei den besten verfügbaren Wert für die Kraftstofftemperatur zur Verfügung. Falls ein Temperaturfühler verbaut ist und der gelieferte Wert gültig
sowie plausibel ist, wird der Fühlerwert verwendet. Anderfalls wird auf den Modellwert zurückgegriffen. Für den Fall, dass eine Eingangsgröße, die im Modell verwendet wird,
fehlerhaft ist, wird ein Festwert ausgegeben. Über das Codewort CWTFUELSQ (Bit 0, Bit 1) können die Temperaturausgaben auf den jeweiligen Modellwert umgeschalten werden.
Dies kann unabhängig vom Modellgültigkeitsstatus erfolgen (B_tfuelmg). Der berechnete Modellwert kann trotz fehlerhafter Eingangsgrösse (tmot, tans, vfzg, ...) besser sein als
ein vorgegebener Festwert, daher kann es bei einigen Applikationen und bestimmten Fehlerbildern sinnvoll sein auf den Modellwert umzuschalten. Da beide Temperaturen auf
dieselben Eingangsgrössen zurückgreifen, gilt das Gültigkeitsbit B_tfuelmg für die Niederdrucktemepratur tfuelsq und auch die Hochdrucktemperatur tfuelhpsq.

Im Anwendungsfall SY_TFUEL = 1 erfolgt die Temperaturausgabe tfuelsq = tfuelhpsq. D.h. es steht eine Kraftstofftemperatur im Niederdruckbereich zur Verfügung, diese bei BDE
vor der Hochdruckpumpe gemessen bzw. modelliert wird und bei SRE im Rail liegt. Bei zusätzlich benötigter Kraftstofftemperatur im Rail (tfuelsq ungleich tfuelhpsq; SY_TFUEL =
2) wird die Temperatur tfuelhpsq (modellierte Railtemperatur) ausgegeben.

In Abhängigkeit der Systemkonstante SY_TFUELCN wird bei SY_TFUELCN = 1 (Sensor verbaut) die Ausgabe im IF-Pfad berechnet, bzw. bei SY_TFUELCN = 0 (kein Sensor
verbaut)im ELSE-Zweig.

APP BGTFUEL 2.30.1 Applikationshinweise
Bedatungsvorschlag:

Festersatzwert TFUELE = 40� C

Festersatzwert TFUELHPE = 40� C

CWTFUELSQ = 0

SY_TFUELCN

Systemkonstante: Anbindung des Kraftstofftemperaturfühlers

0: kein Sensor vorhanden; Temperatur wird aus Modell (%BGTFUELM) gerechnet, oder durch Festwert ersetzt

1: Kraftstofftemperaturfühler am SG (A/D-Pin) angeschlossen

2: Kraftstofftemperaturfühler über CAN angeschlossen (es werden Spannungswerte übertragen)

3: Kraftstofftemperaturfühler über CAN angeschlossen (es werden Temperaturwerte übertragen)

SY_TFUEL

Systemkonstante: Kraftstofftemperaturausgabe

0: keine Kraftstofftemperaturausgabe vorhanden

1: Kraftstofftemperatur tfuelsq = tfuelhpsq im Niederdruckbereich vorhanden (bei BDE: vor HDP, bei SRE: Rail)

2: Kraftstofftemperatur tfuelhpsq im Hochdruckbereich vorhanden (bei BDE: Rail)

CWTFUELSQ (Bit0): Modellwertausgabe tfuelsq (Ausblendung der Gültigkeitsabfrage)

CWTFUELSQ (Bit1): Modellwertausgabe tfuelhpsq (Ausblendung der Gültigkeitsabfrage)
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FU BBORING 1.10.3 Betriebsbedingungen O-Ring HDEV

FDEF BBORING 1.10.3 Funktionsde�nition

condition E_HDR lightens the mil

B_mil_HDR

Max_error_HDP

B_maxerror_hdp

B_stend_reached /NC 

1/ 

FCMCLR

1

CWORING 

getBit 

0

CWORING 

true

1

SY_TFUEL 

THDEVORMN 
tfuelhpsq 

tfuelsq 

B_hdrab 

1/ 
true

prist_w 

PRHDRMX 
pristab_w /NV 

TDOHDRMX 

tdohdrmx_ER 

pristab_w /NV 

2/ 

prist_w 

true

B_stend 
TDOHDRMX_TONV 

bb
o

ri
ng

-m
a

in

main

B_mxhdr

B_sccnlhp

SY_INHIBIT 

0

B_maxerror_hdp
bb

o
ri

ng
-m

a
x-

e
rr

or
-h

dp

max_error_hdp

B_hdrab 
false

bb
o

ri
ng

-f
cm

cl
r

fcmclr

ABK BBORING 1.10.3 Abk ¨urzungen

Parameter Source-X Source-Y Art Bezeichnung

CWORING FW Codewort Kon�guration %BBORING
PRHDRMX FW Druckschwelle Fehlerfall Vollförderung
TDOHDRMX FW Verzögerungszeit Motorabstellen bei Fehlerfall Vollförderung
THDEVORMN FW minimale Temperatur für HDEV-O-Ringe bei Fehlerfall Vollförderung

Systemkonstante Art Bezeichnung

SY_INHIBIT SYS (REF) Verwendung des Inhibitors
SY_TFUEL SYS (REF) Systemkonstante Kraftstofftemperaturausgabe

Variable Quelle Referenziert von Art Bezeichnung

B_hdrab BBORING KOEVAB AUS Anforderung Ev-abschaltung bei bei Hochdruckregelung Fehler
B_mxhdr DKVBDEPL BBORING EIN Bedingung: Fehler Raildruck zu groß
B_SCCNLHP BBORING, DKVBDE EIN Laufbereitschaft der Funktion DKVBDE: Notlauf mit Überdruck
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Variable Quelle Referenziert von Art Bezeichnung

B_stend BBSTT ADVE, AEKP, AMSV,-
ATM, ATMHEX, ...

EIN Bedingung Startende erreicht

bloknr AMTR, BBORING,-
BBSTNSAD, BGADAP,
BGELSV, ...

EIN DAMOS-Source für Blocknummer

DFP_HDR BBORING NLKO DOK Interne Fehlerpfadnummer: Raildruckregelung
FID_CNLHP BBORING DOK Index des FID in Fkt. DKVBDE: Anforderung Notlauf mit Überdruck
prist_w HDRPIST ADAPUF, AEKP, AMSV,

AWEA, BBORING, ...
EIN Ge�lterter Raildruck-Istwert (Absolutdruck)

pristab_w BBORING AUS Raildruck beim Abtellen
SFGCNLHP BBORING, DKVBDE EIN Scheduler Status�ag: Mode C, Fkt. DKVBDE (Notlauf mit Überdruck)
sfphdr DKVBDEPL BBORING, DKVBDE EIN Status Fehlerpfad: Diagnose Raildruckregelung
tfuelhpsq BGTFUEL BBORING, BBSTHDR,

DKVBDE
EIN Kraftstofftemperatur (Rail)

tfuelsq BGTFUEL BBORING, BGTMSV,-
DKVBDE

EIN Kraftstofftemperatur (Sensor-, Modell o. fester Ersatzwert)

FB BBORING 1.10.3 Funktionsbeschreibung
Die Funktion stellt durch Abstellen des Motors bzw. Verhindern des Starts sicher, dass im Fehlerfall Vollförderung der Hochdruckpumpe bei tiefen Temperaturen kein Kraftstoff durch
die HDEV-O-Ringe austreten kann. Grundsätzlich wird die Einspritzung deaktiviert, wenn die Kraftstofftemperatur (tfuelsq bzw. tfuelhpsq je nach Systemkonstantenstellung) kleiner
als THDEVORMN ist und eine Druckschwelle überschritten wurde. Durch Applikation kann eine Deaktivierung der Einspritzung abhängig oder unabhängig von der MIL gewählt
werden und zusätzlich entweder direkt der Start verboten werden oder der Motor erst TDOHDRMX nach Startende abgeschaltet werden. Damit der Motor bei fallendem B_stend
während der Fahrt nicht abgestellt wird, wird B_stend in eine lokale Variable kopiert. Wird der Fehlerspeicher gelöscht, wird die Einspritzausblendung wieder zurückgenommen

APP BBORING 1.10.3 Applikationshinweise
Die Notwendigkeit des Motorabstellens bei Fehlerfall Vollförderung der Hochdruckpumpe hängt stark von den verwendeten Komponenten HDP, HDEV und HDEV-O-Ring ab. Somit
muss die Applikation der Funktion in Absprache mit dem Hersteller dieser Komponenten erfolgen.

1 Bedatung THDEVORMN
THDEVORMN ist die Temperatur, ab der der O-Ring bei einem Fehlerfall Vollförderung HDP undicht wird. Für die Bedatung der Temperatur müssen die Toleranzen des Kraftstoff-
temperaturmodells und der Temperatursensoren berücksichtigt werden.

Erstbedatung THDEVORMN

THDEVORMN -24� C

2 Bedatung CWORING
Über CWORING kann das Verhalten der Funktion eingestellt werden. Es ergeben sich folgende Möglichkeiten:

Bit 0 CWORING = 0 Die Funktion deaktiviert die Einspritzung nur, wenn die MIL durch den Fehler HDR leuchtet. Diese Variante wird von BOSCH empfohlen, damit nur wenn der
Fahrer sieht, dass ein Fehler vorliegt, der Motor nicht startet. Somit sollte der Fehler HDR immer gleich auf die MIL gehen.

Bit 0 CWORING = 1 Die Einspritzung kann unabhängig vom Leuchten der MIL durch den Fehler Hochdruckregelung abgeschaltet werden.
Bit 1 CWORING = 0 Die Funktion deaktiviert die Einspritzung TDODHDRMX nach Erreichen von Startende, wenn der Fehler Vollförderung HDP erkannt wurde. Dadurch wird der

Fehler validiert. Diese Variante wird von BOSCH empfohlen.
Bit 1 CWORING = 1 Die Funktion verhindert einen Motorstart, wenn aus dem letzten Fahrtzyklus bekannt ist, dass ein Fehlerfall Vollförderung vorliegt (pristab_w > PRHDRMX)

und die Kraftstofftemperatur ist kleiner THDEVORMN. Es kommt zu keiner Einspritzung und der Fehler kann nicht validiert werden.

Erstbedatung und BOSCH-Empfehlung CWORING

CWORING 0

3 Bedatung PRHDRMX
PRHDRMX ist die Druckschwelle, ab der man bei vorliegendem Maxfehler der Hochdruckregelung von einem Fehlerfall Vollförderung HDP ausgeht. Diese Druckschwelle dient zum
Validieren des Fehlers. Wird Bit 1 von CWORING = 0 gesetzt, muss die Bedatung von PRHDRMX zusammen mit TDOHDRMX gesehen werden, da kurz nach Startende trotz
Vollförderung der HDP aufgrund der großen Einspritzmengen Drücke kleiner Druckbegrenzungsventil-Öffnungsdruck vorliegen können. Somit muss PRHDRMX entsprechend klein
oder TDOHDRMX entsprechend groß gewählt werden. Bei Bit 1 CWORING = 1 kann man davon ausgehen, da dann der Abstelldruck herangezogen wird, dass PRHDRMX im
Bereich des Druckbegrenzungsventil-Öffnungsdruck liegt. Individuelle Messungen sind erforderlich.

Erstbedatung PRHDRMX

PRHDRMX [MPa] 15

4 Bedatung TDOHDRMX
TDOHDRMX spielt nur eine Rolle, wenn Bit 1 von CWORING = 0 bedatat ist. TDOHDRMX nach Startende wird bei vorliegendem Fehler die Einspritzung ausgeschaltet. Die Zeit
sollte möglichst kurz gehalten werden, damit ausgeschlossen wird, dass der Fahrer schon losfährt. Allerdings muss sie ausreichend groß sein, damit der Raildruck trotz großer
Einspritzmengen bei Kälte im Fehlerfall Vollförderung die Schwelle PRHDRMX sicher erreicht. Individuelle Messungen sind erforderlich.

Erstbedatung TDOHDRMX

TDOHDRMX [s] 2
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Funktionsrahmen (in Bearbeitung)

TFGG2SV 1.20.3 Seite 2898 von 5864
18.JUL.2007
Damian Koenig

FU TFGG2SV 1.20.3 Schnittstelle Temperaturf ¨ uhler f ür (to) OBD Service

FDEF TFGG2SV 1.20.3 Funktionsde�nition

tanslin 

tmotlin 

CONVERSION

outtmotlin

PID_0x05

Data A

CONVERSION2

outtanslin

PID_0x0F

Data A

tfg
g2

sv
-f

u
nc

tio
n

tfgg2sv-function

i = p

The physical variable "p" should be converted to SAE 
dec. - value "i" .

Here tmotlin is converted according to the SAE regulation 
as follows. 
    p: from -40 �C to 215 �C
    i:  from 0  to 255 (Data A)
--> i = 40 + p, where the  conversion factor = 1. 

Note: In the implementation of the element
temp/_200ms the formula i = 40 + p is also applied.

i = 40 + p
40

outtmotlin
temp_sae/_200ms 

tfg
g2

sv
-c

on
ve

rs
io

n

tfgg2sv-conversion

1

1

0

Data A s1fl2p05 

s1fl2p05 

tfg
g2

sv
-p

id
-0

x0
5

tfgg2sv-pid-0x05

i = 40 + p
i = p

The physical variable "p" should be converted to SAE 
dec. - value "i" .

Here tanslin is converted according to the SAE regulation 
as follows. 
    p: from -40 �C to 215 �C
    i:  from 0  to 255 (Data A)
--> i = 40 + p, where the  conversion factor = 1. 

Note: In the implementation of the element
temp/_200ms the formula i = 40 + p is also applied.

40

outtanslin
temp_sae/_200ms 

tfg
g2

sv
-c

on
ve

rs
io

n2

tfgg2sv-conversion2
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Funktionsrahmen für EA888 2.0L ULEV MED17.5
5-4420.13/D175X56H_M08C0;2
Funktionsrahmen (in Bearbeitung)

BGBN 1.10.3 Seite 2899 von 5864
18.JUL.2007
Damian Koenig

1

1

0

Data A s1fl2p0f 

s1fl2p0f 

tfg
g2

sv
-p

id
-0

x0
f

tfgg2sv-pid-0x0f

ABK TFGG2SV 1.20.3 Abk ürzungen
ISO: International Organisation for Standardization
SAE: Society of Automotive Engineers, Inc.
PID: Parameter Identification

Variable Quelle Referenziert von Art Bezeichnung

s1�2p05 TFGG2SV DPLLSU, PROJCONF-
DOC

AUS Schnittstelle für Mode $01+$02 Motortemperatur PID $05

s1�2p0f TFGG2SV PROJCONFDOC AUS Schnittstelle für Mode $01+$02 Ansauglufttemperatur PID $0F
tanslin GGTFA GGTKA, I14230APPL_-

RDLI_MVALS,-
PROJCONFDOC,-
TFGG2SV

EIN Ansauglufttemperatur, linearisiert und umgerechnet

tmotlin GGTFM DMDMIL, I14230APPL_-
RDLI_MVALS,-
PROJCONFDOC,-
TFGG2SV

EIN Motortemperatur, linearisiert und umgerechnet

FB TFGG2SV 1.20.3 Funktionsbeschreibung
Diese Funktion stellt die Schnittstellen f ür die Übertragung der Gebergr ößen von Temperaturen
an das OBD Scan Tool bereit.
Die Schnittstelle besteht aus den Namen s1fl2p05 f¨ ur Motortemperatur und s1fl2p0f f¨ ur Ansauglufttemperatur.
Jede der genannten Schnittstellen besteht aus einem Array von 2 Bytes, wobei ein Byte f ür den
Wert und ein Byte f¨ ur die Supportinformation verwendet wird.

Byte - Reihenfolge von s1fl2p05/s1fl2p0f:
s1fl2pyy.0 (DATA A) = Motortemperatur tmotlin bzw. Ansauglufttemperatur tanslin;
s1fl2pyy.1 = Support (Bit 0: 1 = supported, 0 = nicht supported)

SAE-Quantisierung: ( $00 = -40 grdC, $FF = 215 grdC, Quant = 1 grdC per bit)

APP TFGG2SV 1.20.3 Applikationshinweise

FU BGBN 1.10.3 Berechnete Gr öße Bordnetzversorgung

FDEF BGBN 1.10.3 Funktionsde�nition

SY_AIRBAG 
B_bvhfm 

B_bvhls 
B_airbag 

true

bg
b

n-
m

a
in

bgbn-main

ABK BGBN 1.10.3 Abk ¨urzungen

Systemkonstante Art Bezeichnung

SY_AIRBAG SYS (REF) Airbagsignal vorhanden

Variable Quelle Referenziert von Art Bezeichnung

B_airbag AIRBG2MED AEKP, AMTR, BGBN,-
BKS, DHLSHK, ...

EIN Bedingung Airbag ausgelöst

B_bvhfm BGBN AUS Bedingung: Bordnetzversorgung HFM
B_bvhls BGBN AUS Bedingung: Bordnetzversorgung Lambdasondenheizung
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5-4420.13/D175X56H_M08C0;2
Funktionsrahmen (in Bearbeitung)

BGRBS 5.32.2 Seite 2900 von 5864
18.JUL.2007
Damian Koenig

FB BGBN 1.10.3 Funktionsbeschreibung
Bei elektrischen Verbrauchern, deren Bordnetzversorgung über das EKP-Relais erfolgt, m üssen im Falle einer Airbagausl ösung mit
Abschaltung der Kraftstoffpumpe die zugeh¨ origen Diagnosen zur Vermeidung von Fehlereintr¨ agen deaktiviert werden.
Konfigurationen ohne Airbag werden über Systemkonstante (SY_AIRBAG=0) geklammert.

APP BGBN 1.10.3 Applikationshinweise

FU BGRBS 5.32.2 Berechnete Gr öße Radbeschleunigung aus Raddrehzahl

FDEF BGRBS 5.32.2 Funktionsde�nition

Conversion of vrad into internal used
quantization [0...<655] km/h

dt [s] * Factor conversion km/h into m/s
0.072 = 0.02s * 3600s * 1000m

E_cif

bsc 

0.0

0

1

2

0.0

dv_w 

  0.072 

B_cdswe 

dv_w 

2/ 

dv_vr 

3/ 

dv_vl 

4/ 

dv_hr 

5/ 

dv_hl 

6/ 
0.0

bsc 

1/ 
 Break
1/ 

CWRBS 

vrad_hr_w 

2
vrad_hl_w 

2

2
vrad_vl_w 

2
vrad_vr_w 

dv_Bildung

vrad_hl_w
dv_vr

vrad_vr_w

dv_vl

dv_hr

B_absf

vrad_hr_w

vrad_vl_w

dv_hl

vfzg 

VASRM 

E_cif

E_cat

E_cat

Fehlerspeicherung
Fault
No_Fault

bg
rb

s-
m

ai
n

main



Vivace (version fdr3-26g of May 22 2007 12:41:16), processed at Wed Jul 18 09:58:29 2007

c�
A

lle
R

ec
ht

e
be

iR
ob

er
tB

os
ch

G
m

bH
,a

uc
h

fü
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BGRBS 5.32.2 Seite 2901 von 5864
18.JUL.2007
Damian Koenig

dv_hl 

dv_hr 

dv_vl 

dv_vr 

dv_hl
0.0

VRADF 

VRADF 

0.0

VRADF 

VRADF 

0.0

VRADF 

vrad_vl_w

VRADF 

0.0

VRADF 

vrad_vr_w

VRADF 

vrad_hr_w

vrad_hl_w

dv_hr

dv_vl

dv_vr

B_absf

bg
rb

s-
d

v-
b

ild
u

ng

dv_bildung

  Action Table for fault path * in DFPM:
--------------  E_*  Z_*  B_mx*  B_mn*  B_si*  B_np*
maxError:     S     S      S         R          R         R
minError:      S     S      R         S          R         R
sigError:       S     S      R         R          S         R
nplError:       S     S      R         R          R         S
Healing:         R     S      R         R          R         R 
clrError:        R      -      R         R          R         R 
setCycle:       -       S      -          -            -          - 

S: set     R: reset

DFP_SWE 

TMVDBS 

TMVDBS 

sfpHealing 

 sfpHealing
1/ 

sfp

sfpHealing 

 sfpHealing
1/ 

sfp

B_cdswe 

2/ 

1/ 

sfpMaxError 

 sfpMaxError
1/ 

sfp

No_Fault

Fault

locSfp_SWE 

dfpdfp

bg
rb

s-
fe

h
le

rs
p

ei
ch

er
un

g

fehlerspeicherung

ABK BGRBS 5.32.2 Abk ¨urzungen

Parameter Source-X Source-Y Art Bezeichnung

CWRBS FW Codewort BGRBS
TMVDBS FW Entprellzeit Beschleunigungssignaldiagnose
VASRM FW Geschwindigkeitsschwelle für Schlechtwegerkennung
VRADF FW Geschwindigkeitsschwelle für Fehlereintrag

Variable Quelle Referenziert von Art Bezeichnung

B_beswe BGRBS AUS Bedingung Bandende-Funktionsanforderung Beschleunigungss. f Schlechtwegerkennung
B_bkswe BGRBS AUS Bedingung Ersatzwert aktiv: Schlechtwegerkennung
B_cdswe KONCW BGRBS, DSWEC EIN Funktion über Codewort CDSWE freigegeben
B_ftswe BGRBS AUS Bedingung Fehlereintrag durch Tester: Schlechtwegerkennung
B_mnswe BGRBS AUS Beschleunigungssensorsignal kleiner als Plausibilitätsschwelle
B_mxswe BGRBS AUS Beschleunigungssensorsignal größer als Plausibilitätsschwelle
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BGRBS 5.32.2 Seite 2902 von 5864
18.JUL.2007
Damian Koenig

Variable Quelle Referenziert von Art Bezeichnung

B_npswe BGRBS AUS Beschleunigungssensorsignal ist nicht plausibel
B_siswe BGRBS AUS Fehlertyp: Geschwindigkeitssignal nicht vorhanden
bloknr AMTR, BBORING,-

BBSTNSAD, BGADAP,
BGELSV, ...

EIN DAMOS-Source für Blocknummer

bsc BGRBS DSWEC AUS Radbeschleunigungssignal aus ABS-Sensorsignal berechnet
DFP_CAT BGRBS DOK SG int. Fehlerpfadnr.:CAN-Schnittstelle, Timeout ASR
DFP_CIF BGRBS DOK SG int. Fehlerpfadnr.:CAN-Schnittstelle, interner Fehler
DFP_SWE BGRBS DOK interne Fehlerpfadnummer für Schlechtwegdetektion
dv_hl BGRBS LOK Radgeschwindigkeitsdifferenz hinten links
dv_hr BGRBS LOK Radgeschwindigkeitsdifferenz hinten rechts
dv_vl BGRBS LOK Radgeschwindigkeitsdifferenz vorne links
dv_vr BGRBS LOK Radgeschwindigkeitsdifferenz vorne rechts
dv_w BGRBS LOK maximale Radgeschwindigkeitsdifferenz
E_cat BGRBS EIN Error�ag: CAN-Schnittstelle, Timeout Bremsbotschaft setzen
E_cif BGRBS, I14230APPL_-

RDLI_MVALS
EIN Error�ag: CAN-Schnittstelle, interner Fehler

E_swe BGRBS DSWEC AUS Error�ag: Beschleunigungssensor der Schlechtwegeerkennung
sfpswe BGRBS AUS Status Fehlerpfad: Schlechtwegerkennung
vfzg VEHV2MED BBSAFG, BGDVE,-

BGKSTDTA, BGPU,-
BGPVD, ...

EIN Fahrzeuggeschwindigkeit

vrad_hl_w COMCIL2ME BGRBS EIN Radgeschwindigkeit hinten links
vrad_hr_w COMCIL2ME BGRBS EIN Radgeschwindigkeit hinten rechts
vrad_vl_w COMCIL2ME BGRBS EIN Radgeschwindigkeit vorne links
vrad_vr_w COMCIL2ME BGRBS EIN Radgeschwindigkeit vorne rechts
Z_swe BGRBS AUS Zyklus�ag: Beschleunigungssensor der Schlechtwegeerkennung

FB BGRBS 5.32.2 Funktionsbeschreibung

1 Zweck der Funktion BGRBS:
Berechnung der Radbeschleunigung bsc = dv/dt aus den einzelnen Radgeschwindigkeite vrad_xyz (CAN-Eingangssignale). Gilt B_cdswe = FALSE, ist die Funktion deaktiviert,
wobei Z_swe = TRUE und E_swe = FALSE gesetzt wird.

2 Berechnung Beschleunigungssignal:
Die Motronic erhält vom ASR-Steuergerät via CAN die Radgeschwindigkeiten aller vier Räder. Diese Größen vrad_xyz werden eingelesen und auf die funktionsintern benutzte
Quantisierung [0 ... < 655] km/h umgerechnet. Durch Differenzbildung im 20ms-Raster und Maximalauswahl erhält man die max. Radgeschwindigkeitsdifferenz. Die max. Radge-
schwindigkeitsdifferenz wird durch dt (20ms) und einem Faktor (Umrechnung km/h in m/s) dividiert, daß Ergebnis (bsc) steht der %DESWEC dann als Eingangsgröße zur Verfügung.

3 Plausibilisierung des Beschleunigungssignals:

3.1 Hintergrund:
Das Beschleunigungssignal wird plausibilisiert, um bei fehlerhaftem Signal die Erzeugung der Schlechtweg-Info zu unterdrücken (siehe %DSWEC). Eine Ausblendung der Ausset-
zererkennung �ndet statt, der Fehler E_swe wird in den Fehlerspeicher eingetragen und die MIL angesteuert.

3.2 Ablauf Fehlererkennung:
Die zur Bildung des Beschleunigungssignals verwendeten Radgeschwindigkeitssignale werden bereits im ASR/FDR-SG plausibilisiert. Bei fehlerhaftem Signal wird die jeweilige
CAN-Größe auf 1FFFhex gesetzt (entspricht 511.93 km/h). Um bei sporadischen Fehlern keine großen dv zu bekommen, wird solange dv auf Null gesetzt, bis zwei mal kein
Fehler-Code (1FFFH) anliegt.

Liegen für eine Mindestzeit TMVDBS CAN-Fehler vor (E_cif oder E_cat) oder sind die Radgeschwindigkeiten größer gleich der Schwelle VRADF wird der Fehler E_swe gesetzt.
Eine Fehlerheilung erfolgt ebenfalls erst nach der Entprellzeit TMVBS.

APP BGRBS 5.32.2 Applikationshinweise
Fehlerspeicherrelevante Größen der Diagnosefunktion BGRBS sind in der funktionsorientierten Auswahl der Funktion DFPM_DSWE zugeordnet.

TMVDBS = 1000ms

Damit keine Doppelfehler (E_casc, E_swe) abgelegt werden, muß die Entprellzeit TMVDBS größer sein als 500 ms, damit bei einem CAN-Timeout B_asc2cok auf False gesetzt
werden kann.
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DMDDLU 19.10.1 Seite 2903 von 5864
18.JUL.2007
Damian Koenig

FU DMDDLU 19.10.1 Diagnose Mis�re Detection Differenzbildung der Laufunruhe

FDEF DMDDLU 19.10.1 Funktionsde�nition
1. Übersicht %DMDDLU: die Schnittstellen zu anderen Funktionen sind aus der %DMDUE ersichtlich.

fonstat 

fofstat 

nmot 
NMIDLU 

lurminstat 

B_lustop 

dlutsk_w 

flurktm_w 

B_mdstop 

5

3

B_dluerk 

SY_ZYLZG 

dluerk_calc

B_dluerk_t

B_lustop
B_dluerk

 Break
1/ 

 Break
1/ 

false
B_dluerk 

1/ 

dlurs_calc

fofstat

fonstat

lurktm

lurminstat

dlurs

dm
dd

lu
-m

a
in

dmddlu-main
Über den Euroschalter CDMD k önnen die Funktionen der Aussetzererkennung gesperrt werden, die die Zylindergleichstellung
nicht ben¨ otigt. Ist zus¨ atzlich B_mdzgstp (CDZGST) gesetzt, wird keine Funktion der DMD mehr gerechnet.
Bei B_cdmd = 0 ist die Funktion %DMDDLU gesperrt und B_dluerk = 0.
Bei B_cdmd = 1 ist die Funktion %DMDDLU aktiv (s. B_mdstop %DMDSTP).

Die Funktion l¨ auft nur bei Motoren mit geradzahliger Zylinderanzahl ab. Bei SY_ZYLZG = ungerade ist B_dluerk = 0.
Bei 2-SG-Konzepten wird die Funktion %DMDDLU in beiden SG gerechnet.
2. Referenzwertberechnung

map_selection

fdlur

fdlur_wk

B_vs

B_sch

B_ll

change_limitation

dlursold
fdlurslim

fdlurs

2

0.0

false

2

fofstat
1

1SY_VVT 

dlurs_w 

lurktm

B_wk 

B_wkr 

dlurs

B_sch 

B_vs 

B_ll 

map_selection_wk

B_wkr

fdlur_wk
B_wk

fonstat

lurminstat

fdlurs_w /NC 

offset_calc

fdlurmin_w
fofstat

fonstat

dm
d

dl
u

-d
lu

rs
-c

al
c

dmddlu-dlurs-calc
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2.1 Ber¨ ucksichtigung des Zustandes der Wandler¨ uberbr¨ uckungskupplung

fdlur_w 

1/ 

fdlur_w 

1/ 

KFDLUR1 (SMI08DMUB,SNM08DMUB) 

KFDLUR (SMI08DMUB,SNM08DMUB) 

fdlur_wk

B_wkr

B_wk

KFDLUR2 (SMI08DMUB,SNM08DMUB) 

fdlur_w 

1/ 

dm
dd

lu
-m

a
p-

se
le

ct
io

n-
w

k

dmddlu-map-selection-wk

2.2 Ber ücksichtigung von Schichtbetrieb und "Ventilhub groß"

basic value from DLURMI
when in idle mode

idle_tester

outB_ll

SY_SCHICHT 

fdlur_w 

1

1/ 

fdlur

fdlur_w 

1/ 

B_sch

B_vs

SY_VS 1

fdlur_wk

KFDLURS (SMI08DM1UB,SNM08DM3UB) 

KFDLURV (SMI08DMUB,SNM08DMUB) 

fdlur_w 

1/ 

1/ 

B_ll

midmd_w fdlur_w 

1/ 

DLURMI 

dm
dd
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-m
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n

dmddlu-map-selection
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E_vfz

B_fa_loc /NC 

1/ 

B_fan 
B_faan 

false

1

0.0

DFP_VFZ 
getErf 

getErfdfp

B_fa_loc /NC 

1/ 
SY_FANT 

vfzg 

B_ll

out

dm
dd

lu
-i

dl
e-

te
st

er

dmddlu-idle-tester

2.3 Offsetberechnung je nachdem, adaptation status.

2.0

fdlurmin_w

0.0

1/ 
0.0

0.0

2.0

1/ 
4.0

SY_ZYLZG 

fofstat

fonstat

1/ 

fdlurmin_w 

1/ 

fdlurmin_w 

1/ 

fdlurmin_w 

1/ 

0.0

LURMIN3 (SNM08DMUB) 

DLURMIN (SNM08DMUB) 

fdlurmin_w 

1/ 

dm
dd
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-o
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ca

lc

dmddlu-offset-calc

2.4 Änderungsbegrenzung des Referenzwertes

DMXRDL 

fdlurs
fdlurslim

dlursold

dm
dd

lu
-c

h
an

ge
-l

im
ita

tio
n

dmddlu-change-limitation

3. Bildung des Erkanntbits des Differenzlaufunruheverfahrens

B_analu 

false

B_lustop

B_dluerk
B_dluerk_t

dm
dd
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ca

lc

dmddlu-dluerk-calc
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fü
r

de
n

Fa
ll

vo
n

S
ch

ut
zr

ec
ht

sa
nm

el
du

ng
en

.J
ed

e
V

er̈o
ffe

nt
lic

hu
ng

sb
ef

ug
ni

s,
w

ie
K

op
ie

r-
un

d
W

ei
te

rg
ab

er
ec

ht
,b

ei
un

s.

Funktionsrahmen für EA888 2.0L ULEV MED17.5
5-4420.13/D175X56H_M08C0;2
Funktionsrahmen (in Bearbeitung)

DMDDLU 19.10.1 Seite 2906 von 5864
18.JUL.2007
Damian Koenig

ABK DMDDLU 19.10.1 Abk ¨urzungen
Verwendete Indexziffern und Bezugspunkte:
(n) = Kurbelwellensegmente

Parameter Source-X Source-Y Art Bezeichnung

DLURMI midmd_w KL Laufunruhedifferenz dluts bei Fahrzeug steht
DLURMIN nmot KL Drehzahlabh. Laufunruhe-Referenz-Minimalwert 1
DMXRDL FW Begrenzung bei max. Laufunruhe-Referenzwert-Änderung von dlurs
KFDLUR midmd nmot KF Kennfeld für Laufunruhedifferenz dluts Referenzwert
KFDLUR1 midmd nmot KF Kennfeld für Laufunruhedifferenz dluts Referenzwert
KFDLUR2 midmd nmot KF Kennfeld für Laufunruhedifferenz dluts Referenzwert
KFDLURS midmd nmot KF Kennfeld für Laufunruhedifferenz dluts Referenzwert
KFDLURV midmd nmot KF Kennfeld für Laufunruhedifferenz dluts Referenzwert bei Ventilhub gross
LURMIN3 nmot KL Drehzahlabh. Laufunruhe-Referenz-Minimalwert 3
NMIDLU FW Min. Drehzahl für Ausblendung der Aussetzererkennung DMDDLU

Systemkonstante Art Bezeichnung

SY_FANT SYS (REF) Systemkonstante Anhebung der Schubabschaltedrehzahl bei Testereingriff
SY_SCHICHT SYS (REF) Systemkonstante BDE-System mit Schichtbetrieb (=1: mit Schicht, =0: nur homogen)
SY_VS SYS (REF) Systemkonstante Ventilhubsteuerung: keine, 2-Pkt.
SY_VVT SYS (REF) Systemkonstante variabler Ventiltrieb VVT
SY_ZYLZG SYS (REF) Systemkonstante Gesamt-Zylinderanzahl bei Mehr-SG-System (SY_SGANZ*SY_ZYLZA)

Variable Quelle Referenziert von Art Bezeichnung

B_analu DMDLAD DMDDLU, DMDLU EIN Ausblendung nach dem ersten erkannten Aussetzer läuft
B_dluerk DMDDLU DMDLAD AUS Aussetzer erkannt, aus DMDDLU
B_faan I14230APPL_SHTRP DMDDLU, DMDLU,-

DMDLUA, LLRNFA
EIN Bedingung Funktionsanforderung Allgemeine Drehzahlerhöhung

B_fan I14230APPL_SHTRP BBSAFG, DMDDLU,-
DMDLU, DMDLUA

EIN Bedingung Funktionsanforderung Drehzahlerhöhung für Kurztrip

B_ll VEHMOT2ME BAKH, BBKH, BBKR,-
BBSAFG, BDEMST, ...

EIN Bedingung Leerlauf aus Fahrersicht

B_lustop DMDSTP DMDADAP, DMDDLU,
DMDLAD, DMDLU,-
DMDLUA, ...

EIN Laufunruhe-Berechnung gesperrt

B_mdstop DMDSTP DMDDLU, DMDLAD,-
DMDLU, DMDLUA,-
DMDSV, ...

EIN Mis�re Detection gesperrt

B_sch BDEMUM ATM, BDEMKO,-
BGBVG, BGLASO,-
BGRLMIN, ...

EIN Bedingung Betriebsart Schicht

B_vs DMDDLU, DMDLU,-
DMDLUA, MDBAS

EIN Bedingung Ventilhub gross

B_wk COMCIL2ME BGKSE, DMDDLU,-
DMDLU, DMDLUA,-
DMDSTP, ...

EIN Bedingung: Wandlerkupplung überbrückt

B_wkr COMCIL2ME BGKSE, DMDDLU,-
DMDLU, DMDLUA,-
DMDSTP, ...

EIN Bedingung für Wandlerkupplung geregelt

DFP_VFZ DMDDLU DOK SG-int. Fehlerpfadnr.: Fahrzeuggeschwindigkeitssignal
dlurs_w DMDDLU LOK Laufunruhedifferenz-Referenzwert, signed
dlutsk_w DMDADAP DMDDLU EIN Laufunruhedifferenz-Testgröße, korrigiert
E_vfz ATM, BGPU,-

BGPUK, BGTFUELM,
BGTOSPM, ...

EIN Error�ag: Fahrzeug-Geschwindigkeit

fdlur_w DMDDLU LOK Laufunruhedifferenz dluts Referenzwert
fdlurmin_w DMDDLU LOK Drehzahlabh. Laufunruhe-Referenz-Minimalwert
�urktm_w DMDLU DMDDLU EIN tmot-abhängiger Offset zum Laufunruhe-Referenzwert lurs/dlurs
fofstat DMDFOF DMDADAP, DMDDLU,-

DMDLU
EIN Status der fuel-off Adaption im aktuellen Betriebsbereich

fonstat DMDADAP DMDDLU, DMDLU EIN Status der fuel-on Adaption im aktuellen Betriebsbereich
lurminstat DMDDLU, DMDLU EIN Lurmin Anforderung DMD - externer Funktionen
midmd_w SSTDMD DMDADAP, DMDDLU,-

DMDLU, DMDLUA
EIN Referenzmoment für Aussetzererkennung

nmot EPM_SWADP ADVE, AEVABU, ATR,
ATVLDSTE, AVCOV, ...

EIN Motordrehzahl

vfzg VEHV2MED BBSAFG, BGDVE,-
BGKSTDTA, BGPU,-
BGPVD, ...

EIN Fahrzeuggeschwindigkeit

FB DMDDLU 19.10.1 Funktionsbeschreibung
1. Einleitung:

Die nachfolgend beschriebene Funktion erlaubt die Erkennung von Einzel- und Daueraussetzern sowie von nichtsymmetrischen
Mehrfachaussetzern.
Die Erkennungsqualit ät ist unabh ängig von Geberradungenauigkeiten (KW-synchrone Segmentzeitschwankungen). Deshalb sind
symmetrische Mehrfachaussetzer nicht erkennbar (erzeugen ebenfalls KW-synchrone Segmentzeitschwankungen).
Zur Erkennung von Aussetzern wird die evt. fuel-on korrigierte Differenzlaufunruhe dlutsk (s. %DMDLFB, %DMDLFK)
mit einem Schwellwert dlurs verglichen.
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2. Berechnung des Referenzwertes dlurs:
Ein Basiswert wird aus einem last- und drehzahlabh¨ angigen Kennfeld verwendet. Bei BDE Systemen im Schichtbetrieb
(SY_SCHICHT = 1, B_sch = 1) wird das KF KFDLURS benutzt unabh ängig von den Werten B_wk, B_wkr. KFDLURS besitzt eigene
St¨utzstellenverteilungen, um es an den bei kleineren Momenten und Drehzahlen m¨ oglichen Schichtbetrieb anpassen zu k¨ onnen.
KFDLUR2 wird bei B_wkr = 1 g ültig, KFDLUR1 bei B_wk = 1 und KFDLUR bei Handschaltern oder im Fall keiner Ansteuerung der
Wandler¨ uberbr¨ uckungskupplung bei Automaten. Bei Systemen mit SY_VS = 1, B_vs = 1 wird auf das KF KFDLURV umgeschaltet, wenn
B_sch = 0.

Im Leerlauf bei Fahrzeugstillstand (und E_vfz = 0) wird auf die momentenabh¨ angige KL DLURMI zur¨ uckgegriffen. F¨ ur Systeme mit
SY_FANT = 1 wird ferner B_faan = 1 und B_fan = 1 ber ücksichtigt.

Zu diesem Basiswert wird ein tmot-abh¨ angiger Offset flurktm (aus LURKTM, siehe %DMDLU) addiert. Je nach Zustand der
Adaption wird auf den Referenzwert ein Offset aus der KL DLURMIN oder DLURMIN+(2*LURMIN3) addiert. Bei SY_VVT = 1
wird auch abh¨ angig von lurminstat dieser Offset addiert. Änderungen in Richtung negativer Referenzwerte werden durch die
Änderungsbegrenzung DMXRDL begrenzt (entsprechend DMXRLU, siehe %DMDLU), d. h. dlurs(n-1) - dlurs(n) <= DMXRDL.

3. Erkennung von Aussetzern
Überschreitet die Differenzlaufunruhe dlutsk den Schwellwert dlurs, so wird im entpsrechenden Zylinder ein Aussetzer erkannt:

dlutsk(n) > dlurs(n) -> B_dluerk = 1, Aussetzer erkannt, wenn B_lustop = B_analu = 0.

4. Ausblendung:
Wie die Grundfunktion (siehe %DMDUE) muß auch %DMDDLU bei den gleichen kritischen Betriebsbedingungen ausgeblendet werden:
Ausblendung bei B_lustop (s. %DMDSTP)

Ausblendung bei B_analu:
Um Fehlerkennungen durch Nachschwingungen nach einzelnen Aussetzern zu vermeiden, wird %DMDDLU nach dem ersten erkannten
Aussetzer f¨ ur ANALUN Zündungen ¨uber B_analu = 1 ausgeblendet (s. %DMDLAD).
Damit Daueraussetzer zuverl¨ assig erkannt werden k¨ onnen, erfolgt nach der Ausblendung ¨ uber B_analu eine Testphase B_tnalu = 1
in der wieder Aussetzer erkannt werden (s. %DMDLAD).

Desweiteren wird die Funktion %DMDDLU unterhalb einer separaten Drehzahlschwelle NMIDLU ausgeblendet.
In den unteren Drehzahlbereichen kann es zu instabilen lutsk-Werten kommen, die sich durch die Differenzbildung subtrahieren
aber auch addieren k¨ onnen. Um Fehlerkennungen zu vermeiden, wird %DMDDLU dort ausgeblendet.

APP DMDDLU 19.10.1 Applikationshinweise
- die Funktion %DMDDLU ist nur bei B_mdstop = 0 aktiv.

B_mdstop = 0 bei CDMD = 1 (s. %DMDSTP)

- F ür KFDLURx können im 1. Schritt die Werte von KFLURB verwendet werden. Im wesentlichen d ürften sich die Werte f ür die
entsprechenden Betriebspunkte nicht unterscheiden. Über die beiden KF kann aber die Empfindlichkeit der verschiedenen Verfahren
bereichsspezifisch eingestellt werden.

- Zu beachten bei der Applikation von KFDLUR:
Typische dluts-Verl äufe:

Bsp. 4-Zylinder-Motor:

Einzel-As Dauer-As Mehrfach-As Mehrfach-As hintereinander
ˆ * * * * * * symmetrisch ** ** **
|

lutsk | * * * * *
|

0+--******----*********--------------------**********---------***********----------******************----->
*** *** *** *** *** ***

* * * *

** **

ˆ
| ! ! ** **
| |
| |
| * | * * * * * **
| |
| |

dlutsk | | * *
| * <--+ *

0+--****---*--*******---*---*---*---*---*--********--*******--*********------------********************--->
** **

* *
* * **

** ** ** **

** **

Bei der Applikation von dlurs muß beachtet werden, daß vor dem eigentlichen Aussetzer ein kleinerer positiver dluts-Wert
entstehen kann. dlurs darf also nicht zu klein gew¨ ahlt werden.

- DMXRDL sollte langsamer als DMXRLU abregeln -> DMXRLU > DMXRDL. Bei Dynamik (negativer Lastwechsel) k¨ onnen sich die
St öranteile von lutsk aufgrund der Summation addieren, weshalb es bei zu schneller Abregelung zu "Fehlerkennungen" kommen
kann. (Anm.: Es kommt hier oft zu echten Aussetzern, die aber nicht erkannt werden sollen!)

Besonders langsam sollte DMXRDL bei Handschaltern und Turbomotoren appliziert werden.
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- Kurztest der Funktion DMDDLU
Zur schnellen Überpr¨ ufung der Funktion kann die Laufunruhedifferenz dluts im Normalbetrieb und im Aussetzerbetrieb
(z. B. Mode 6 am ZAG) verglichen werden. Bei mittleren Drehzahlen und Lasten muß ein deutlicher Anstieg der Differenz-
laufunruhe im Aussetzerfall zu sehen sein.

- F¨ur weitere Hinweise zur %DMDDLU s. Applikationsstandard DMD.

FU DMDLAD 9.20.1 Logic and Delay; Log. Verkn ¨ upfung versch. Bl öcke zur Aussetzererkennung

FDEF DMDLAD 9.20.1 Funktionsde�nition
1. Übersicht %DMDLAD (Schnittstellen zu anderen Funktionen siehe %DMDUE)

2

false

SY_SGANZ 

B_masterhw 

 Break
1/ 

 Break
1/ 

B_mdstop 

B_analu 

B_lustop 

B_dluerk B_mderk 

B_luerk 

B_luaerk 

B_tnalu 
analu_calc

B_tnalu
B_lustop

B_luerk
B_dluerkB_analu

dm
dl

ad
-m

a
in

main

Über B_mdstop (CDMD) werden die Funktionen zur Aussetzererkennung gesperrt, die die Zylindergleichstellung nicht benötigt. Ist zusätzlich B_mdzgstp (CDZGST) gesetzt, wird
keine Funktion der DMD mehr gerechnet.

Bei B_cdmd = 0 ist die Funktion %DMDLAD gesperrt und B_mderk = B_analu = B_tnalu = 0.

Bei B_cdmd = 1 ist die Funktion %DMDLAD aktiv (s. B_mdstop %DMDSTP).

Bei 2-SG-Konzepten (SY_SGANZ = 2) wird die Funktion %DMDLAD im Master SG (B_masterhw = 1) gesperrt.

2. Ausblendung nach erkanntem Einzelaussetzer durch B_analu und Testphase B_tnalu
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fü
r

de
n

Fa
ll

vo
n

S
ch

ut
zr

ec
ht

sa
nm

el
du

ng
en

.J
ed

e
V

er̈o
ffe

nt
lic

hu
ng

sb
ef

ug
ni

s,
w

ie
K

op
ie

r-
un

d
W

ei
te

rg
ab

er
ec

ht
,b

ei
un

s.

Funktionsrahmen für EA888 2.0L ULEV MED17.5
5-4420.13/D175X56H_M08C0;2
Funktionsrahmen (in Bearbeitung)

DMDLAD 9.20.1 Seite 2909 von 5864
18.JUL.2007
Damian Koenig

B_analu:
Will be set after a detected 
misfire for ANALUN ignitions
(exception: B_tnalu = true).

in case of camshaft sensor
limp home mode

x=nmot

see %DMDSTP
block gradients

B_tnalu:
Will be set after B_analu
for TNALU ignitions after
the last misfire.

B_tnalu 
B_tnalu

B_dluerk

B_luerk

fanalun /NC 

B_dopzue 

B_optpherk 

0

ANALUN (SNM08DMUB) 

ANALUST 

tnalu_ctr 

 start
1/ 

 compute
1/ 

B_analu

B_lustop

analu_ctr 

 start
1/ 

 compute
1/ 

B_analu_old 

B_analu 

TNALU 

B_stpon 

SNM08DMUB /NC 

dm
dl

ad
-a

na
lu

-c
a

lc

analu_calc

ABK DMDLAD 9.20.1 Abk ¨urzungen

Parameter Source-X Source-Y Art Bezeichnung

ANALUN nmot KL Anzahl Verbrennungen für Ausblendungen nach erkanntem Auss., drehzahlabhängig
ANALUST FW Anzahl Verbrennungen für Ausblendungen nach erkanntem Auss., nach Start
SNM08DMUB nmot SV (REF) SST-Verteilung in DMD, 8 Drehzahl-SST
TNALU FW Testphasenlänge nach erkanntem Aussetzer

Systemkonstante Art Bezeichnung

SY_SGANZ SYS (REF) Systemkonstante Anzahl Steuergeräte Motormanagement

Variable Quelle Referenziert von Art Bezeichnung

B_analu DMDLAD DMDDLU, DMDLU AUS Ausblendung nach dem ersten erkannten Aussetzer läuft
B_dluerk DMDDLU DMDLAD EIN Aussetzer erkannt, aus DMDDLU
B_dopzue EPM_SWADP DMDLAD, NMAXS EIN Bedingung doppelte Zündausgabe(Phasengebernotlauf)
B_luaerk DMDLUA DMDLAD EIN Aussetzer erkannt über Laufunruhe Abstandsmass, aus DMDLUA
B_luerk DMDLU DMDLAD EIN Aussetzer erkannt, aus DMDLU
B_lustop DMDSTP DMDADAP, DMDDLU,

DMDLAD, DMDLU,-
DMDLUA, ...

EIN Laufunruhe-Berechnung gesperrt

B_masterhw APP2SV,
BGDVE, BGKSTDTA,-
BGLAMOD, DMDLAD,
...

EIN Bedingung Master-SG gemäß Codier-Pin (plausibilisiert)

B_mderk DMDLAD DMDADAP, DMDFOF,-
DMDMIL, DMDSTP,-
DMDSV, ...

AUS Aussetzer erkannt, Verknüpfung mehrerer Funktionen

B_mdstop DMDSTP DMDDLU, DMDLAD,-
DMDLU, DMDLUA,-
DMDSV, ...

EIN Mis�re Detection gesperrt

B_optpherk EPM_SWADP DMDLAD EIN Bedingung geeigneter Motorbetriebszustand für Phasenerkennung
B_stpon DMDSTP DMDLAD EIN Bedingung Umschaltung nach Start aktiv (Startgradienten)
B_tnalu DMDLAD AUS Testphase nach erkanntem Aussetzer läuft
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FB DMDLAD 9.20.1 Funktionsbeschreibung
1. Logische Verkn ¨upfung der Ergebnisse verschiedener Funktionen zur Aussetzererkennung

Die Erkennungssignale verschiedener Blöcke bzw. Funktionen zur Aussetzererkennung werden miteinander verknüpft. Es handelt sich dabei um folgende Blöcke und die entspre-
chenden Ausgangssignale:

%DMDLU -> B_luerk

%DMDDLU -> B_dluerk

%DMDLUA -> B_luaerk

Alle Erkennungssignale sind zum Zeitpunkt des aussetzenden Zylinders gesetzt, so daß eine Zylinderidenti�kation über die zeitliche Zuordnung möglich ist (s. %DMDMIL).

Das Ergebnis ist ein gemeinsames Signal zur Erkennung und Identi�kation von Aussetzern sowie zum Stop der Adaption (siehe %DMDFON).

Alle Erkennungssignale (B_luerk, B_dluerk, B_luaerk) werden miteinander ODER-verknüpft. Sobald mind. eines dieser Erkennungssignale einen Aussetzer anzeigt, wird das
Ausgangssignal B_mderk gesetzt.

2. Ausblendung nach erkanntem Aussetzer

Durch diese Maßnahme werden Fehlerkennungen durch Nachschwingungen unterdrückt, die durch einzelne Aussetzer angeregt werden. Daueraussetzer werden jedoch zuverlässig
erkannt.

Wurde ein Aussetzer erkannt, so wird die Aussetzererkennung während der nächsten ANALUN Zündungen ausgeblendet und B_analu = 1 gesetzt. ANALUN ist eine KL über nmot.
Nach dieser Ausblendung �ndet eine Testphase mit einer L änge von > = TNALU Zündungen statt, während der B_tnalu = 1 gesetzt ist. Tritt innerhalb dieser Testphase ein weiterer
Aussetzer auf, so erfolgt keine weitere Ausblendung über B_analu und die Testphase bleibt weiterhin aktiv (B_tnalu = 1). Die Testphase schließt TNALU Zündungen nach dem letzten
erkannten Aussetzer.

Im Startvorgang wird nicht von Nachschwingern ausgegangen. Es erfolgt, solange der Startwert AZSTPON noch nicht auf 0 dekrementiert wurde (B_stpon = 1, siehe %DMDSTP),
eine kürzer applizierbare Ausblendung mit ANALUST.

Bei generierten Aussetzern vom Notlauf Phasengeber werden Nachschwinger unterdrückt.

Die luts-Berechnung und Ausgabe läuft während der Ausblendung weiter. Es wird aber bei luts > lurs kein Aussetzer erkannt (B_luerk = 0). Die lums-Berechnung wird während
B_analu = 1 angehalten.

Von dieser Ausblendung sind nur die Funktionen %DMDLU und %DMDDLU betroffen, d.h. nur bei B_luerk = 1 oder B_dluerk = 1 werden Ausblendphase getriggert bzw. Testphase
verlängert. Ebenso wird die Ausblendung über B_analu nur bei der Bildung von B_luerk und B_dluerk berücksichtigt.

Durch die Tiefpaß�lterung der Laufunruhewerte ist die Funktion %DMDLUA von Nachschwingungen nicht betroffen.

Bei gleichzeitiger Ausblendung durch B_lustop werden die Ausblend- und die Testphase ganz normal beendet. Jedoch beginnt die Testphase nicht, wenn bereits eine B_lustop-
Ausblendung vorliegt.

APP DMDLAD 9.20.1 Applikationshinweise
- Die Funktion %DMDLAD ist nur bei B_mdstop = 0 aktiv.

B_mdstop = 0 bei CDMD = 1 (s. %DMDSTP).

- Damit bei Daueraussetzern m¨ oglichst wenige Aussetzer ¨ uber B_analu ausgeblendet werden, sollte ANALUN < 2*SY_ZYLZG appliziert
werden. Treten Nachschwingungen extrem bei bestimmten Drehzahlen auf, so kann die Anzahl der auszublendenden Z ündungen in
diesem Drehzahlbereich erh¨ oht werden.
Die Testphase kann l¨ anger sein und mit 2 * SY_ZYLZG bis 3 * SY_ZYLZG Z¨ undungen appliziert werden.

- F¨ur weitere Infos zur Funktion %DMDLAD s. Applikationsstandard DMD

1 Quantisierungen
Eingangsvariable:

Label Physical Range Quantization From function

B_mdstop 0/1 %DMDSTP
B_lustop 0/1 %DMDSTP
B_luerk 0/1 %DMDLU
B_dluerk 0/1 %DMDDLU
B_luaerk 0/1 %DMDLUA
B_stpon 0/1 %DMDSTP

Interne und Ausgangsvariable:

Lable Physical range Quantization Process Interpolation

B_analu 0/1 synchro
B_tanalu 0/1 synchro

ANALUN 0 ... 255 1 20 ms yes
TNALUN 0 ... 255 1

Applikationsparameter:

Label Dependency Quantity Chracteristic lines

SNM08DMUB nmot 8 ANALUN

FU DMDLU 21.110.1 Diagnose mis�re detection; Laufunruhe

FDEF DMDLU 21.110.1 Funktionsde�nition
1. Übersicht Aussetzererkennung Laufunruheverfahren: Schnittstellen zu anderen Funktionen siehe %DMDUE
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Über B_mdstop (CDMD) werden die Funktionen zur Aussetzererkennung gesperrt, die die Zylindergleichstellung nicht ben¨ otigt.
Ist zus ätzlich B_mdzgstp (CWZGST) gesetzt, wird keine Funktion der DMD mehr gerechnet.
Ist das Bit B_cdmd = 0, ist die Funktion %DMDLU gesperrt, d. h. B_luerk = flurmin = flurktm = 0.
Bei B_cdmd = 1, ist die Funktion %DMDLU aktiv. (s. %DMDSTP, B_mdstop)
Bei 2 SG-Konzepten (SY_SGANZ = 2) wird die Funktion %DMDLU im Master-SG (B_masterhw = 1) gesperrt.

2. Berechnung des Laufunruhe-Referenzwertes
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2.1 Referenzwertauswahl (Zustand der Wandler- Überbr ückungskupplung bzw. Zylinderabschaltung)

Basic value for cylinder deactivation.
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2.2 Referenzwertauswahl nach Betriebszustand ”Schicht”, Leerlauf und ”Ventilhub groß”
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2.3 Referenzwertkorrektur in Abh ängigkeit von Motortemperatur, Katheizen und Zeit nach Start
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2.4 Laufunruhe-Referenzwert mit Absenkung bei Mehrfachaussetzern zuz ¨ uglich Begrenzung bei Katheizen im 1. Intervall
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